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PRESENTACION

El descubrimiento Otanum lic oporbis. Nam
apectericae atus, vemus omnimis; nos, consus
cont aperfentro culinpre, consta res ia? Nam
inatiam.

Ta vilicii publi ac omnocupere tem dem rem
more consupplicam movilne ssoltum esineris
consusque publiusquod imo nonsicae qui
pritam in Itabus consum Romnono nirmiurs
conim se iae conent? Furaequ ernirmisse
iamei fur hosto hena, cum obuterf estrum
etrae condefecon hos consulicum ute, const
factus, ce quamprium Palicap estastum
ocapere deessitiam te foressi tiliena pere,
C. Ti. Senam pere coentes senius forusume
consusquam nostis in virtatursus.

Num is ignoti ina, nihintra nons iste con Itam
publibe natientum at L. Ahaedius ipicitebus.
Axim num patrac res? iae conem esena,
cultora nonves mus cons M. Virmisseni
speraestem tarehenti, consimo Catus bonsin
dissend itebus cervign ononloc tuidem ete
inam patis, cultum quam public rem inem
ex manum que co ingulto iam es clabus ex
movitandam, nost vidient erescrum atilicionti
esid con atiliam il vesigil iciesta, ne ne milis
confit L. Verissu ltorterei publici enductuus
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ine mum ompriss upiortamdii inenatum
dientil ut forum nossesc iesimus ses verio vid
resena, que rectast ilicibu libulesid pri publis
liam. Addum public rei inem horte poritemus
peris essa vide auci it.

Bervicae aurorum ocursul videm, catrivius
int? Patorius Maelus, utum, manteatque fac
recret venteata queretisquam hicaet graed id
fac tandeporesse mortum int.

Actanda mpopostiam tum diessus audaciam
terfinc labunia rei post inatiam oc red consi
in Etrumus. Sat, temere quit, faut isum o
et? Bullaberes licati in tum ortabem pula
nihil verurbitiam iam ne tabut vis. Ponum
adentius, simplicute quertem hossult oratiam
adeo ment.

Decenihicae concludesil vidit. Valessulia inte,
Cati, dees escidi perisse rceperis postum. Si ius
rem, que apestra nocatus pertua red ficient
emuntisqua ium dit verferi squitaret? Lestilii
publicumulut C. Ser hactem de consusquam
quem que ex silibunum cons ilii publicae es
senequam hor que auciemu screcum Rommo
ut gra quidela sultus consupiostum et in am
hilibus auctam nost vilicus, quam auc omprae
patim deffre et ves esse me poterdin ium sena
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nuncerum, si pl. Sp. C. Sp. Habendam iam.
Sciam re coma, Catur iusque hos mis nius
vocus dicupio vesime nosus imperfex medo,
quonsulius re nicae inesse ma, mo eliisse
nticit vignossoliem Romnostabus iam molium
erfecri onemus ex sultoracie tantius abus dit
grarides! Ilicatum adela cri pos conscionc
vita, publiss olinerum mei tribus egit, Ti. Go
cons rem imihil te, mo nosteatiaed C. Thilique
aut di

Decenihicae concludesil vidit. Valessulia inte,
Cati, dees escidi perisse rceperis postum. Si ius
rem, que apestra nocatus pertua red ficient
emuntisqua ium dit verferi squitaret? Lestilii
publicumulut C. Ser hactem de consusquam
quem que ex silibunum cons ilii publicae es
senequam hor que auciemu screcum Rommo
ut gra quidela sultus consupiostum et in am
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hilibus auctam nost vilicus, quam auc omprae
patim deffre et ves esse me poterdin ium sena
nuncerum, si pl. Sp. C. Sp. Habendam iam.
Sciam re coma, Catur iusque hos mis nius
vocus dicupio vesime nosus imperfex medo,
quonsulius re nicae inesse ma, mo eliisse
nticit vignossoliem Romnostabus iam molium
erfecri onemus ex sultoracie tantius abus dit
grarides! Ilicatum adela cri pos conscionc
vita, publiss olinerum mei tribus egit, Ti. Go
cons rem imihil te, mo nosteatiaed C. Thilique
aut di

Dra. Gladys Vidal Sdez

Directora del Centro de Recursos Hidricos
para la Agricultura y la Minerfa, Centro ANID
CRHIAM




INTRODUCCION

Cuando pensamos en la gran historia
del carbén en el sur chileno, de inmediato
emerge el nombre de Lota y su vecino Coronel,
como complejos mineros, ciudades y puertos.
Ambas localidades representan la extraccion
sesquicentenaria del carbén de piedra. No era
as{, sinembargo, enlos tiempos que cuenta esta
historia. Cuando el polaco Ignacio Domeyko
recorrid la zona, era Colcura el escenario de
las primeras explotaciones. Levanté un plano
en el que Lota ni siquiera figura. Era 1845. El
mismo afo, el escocés John Mackay, pionero
de la industria del carbdn en Andalién, Lota
y Lebu, visitd la zona y apunté: “Coronel era
la soledad mas completa, ni un rancho se
encontraba en sus playas, pero en las lomas
vecinas se vefa una que otra habitacién donde
vivian los primeros moradores...” Aunque era
evidente la existencia de mantos de carbdn,
“en algunas partes completamente a la vista”,
la desolacién del lugar le hizo desistir de
trasladar hacia alld sus operaciones mineras.
Una decisién muy equivocada, expresa, “que
el tiempo muy luego vino a probarlo”.

Es verdad que la proyeccién industrial del
carbdn se relaciona con la llegada de Matfas
Cousifio, “desde entonces se pudo datar su
ensanche, dice Mackay, y la importancia que
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mas tarde habia de tomar en el progreso y
engrandecimiento del pafs”. Es igualmente
cierto, por otra parte, que la industria del
carbén no surgié espontdneamente, en
un solo lugar ni como una cuestién local.
Una comprensién profunda de su origen
y desarrollo exige mirar hacia el pasado y
también mds lejos, hasta el otro lado del
Atlantico.

Con frecuencia, la comprensién de un
fenémeno histdrico requiere tomar distancia
para lograr una visién de conjunto. Asf ocurre
con muchos eventos del pasado, en que el
Biobio fue protagénico. Los grandes temas
de su historia, en efecto, ya sea la ocupacién
hispana, con sus bemoles, la independencia,
los procesos migratorios, por sefialar solo
algunos temas, son relatos con capitulos
escritos en ultramar, que no se comprenden
sin ellos a la vista. De ahi que, en muchos de
mis trabajos, he tenido que buscar claves mas
alla de las fronteras de Chile.

Es lo que me ocurrié cuando vislumbré, en la
independencia y en los inicios de la republica,
una tensién regional que subyacia al proceso
y que los historiadores chilenos habian
soslayado. No era asi en Ecuador o Argentina,
cuya historia mas compleja y violenta que la
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nuestra, mostraba los dolores de las divisiones
provinciales. Apoyado en su historiografia
y luego en la espafiola, a propésito de
los proyectos liberales, pude lograr una
comprensién mas amplia y critica de los afios
fundacionales de nuestra propia republica.!
Algo similar me ocurrié investigando la
presencia francesa en Chile y de europeos,
en general, frente al mundo mapuche, con
ocasién de sendos trabajos.” La mentalidad
de los viajeros y su marco de referencia,
imprescindibles para ponderar justamente sus
testimonios, solo se podfa aprehender yendo
al origen, esto es, conociendo el entorno
cultural de su formacién y a la sociedad que
recibfa sus escritos. Permitaseme un ultimo
ejemplo, pues se trata de un libro al que le
tengo especial carifio. Se trata de Mocha
Dick, para cuya escritura recorr{ los puertos
balleneros de la costa este de Estados Unidos
hasta la misma isla de Nantucket, asi como
nuestras islas de Santa Marfa y la Mocha; por
supuesto que hubo que “navegar” también
entre bibliotecas, museos y viejos libreros. La
mera lectura de textos o el examen local de
los vestigios de la industria ballenera jamas
me habrian dado la comprensién profunda
que otorga la observacién de los flujos y
transferencias de personas y saberes en
ambos extremos del océano, o sus conexiones
politicas y literarias.

De esta manera, he llegado a configurar mi
propia definicién de la historia regional, que
no esta definida por la extensidn del territorio

o por los cambiantes limites administrativos
de una regién o provincia, sino por las
dimensiones y conexiones del proceso que me
he propuesto estudiar. Esto conlleva a que no
sea yo, finalmente, quien fije los margenes,
sino que el problema mismo va sugiriendo sus
limites espaciales y temporales, sus temas y
conexiones.

Este predmbulo y sus conceptos aplica
plenamente a la minerfa del carbén de piedra.
Vista localmente, se trata de la extraccidén de
la sustancia de la tierra, con sus dimensiones
econdmicas, ambientales y tecnoldgicas, que
llevaron a la transformacién del territorio,
que se fue poblando de ciudades y cruzando
por ferrovias; pero es mucho méas que eso. Lo
mds importante, sin duda, fue su impacto en
las vidas de quienes alli trabajaron, muchos
por generaciones, hasta que se detuvieron
las cabrias y ya no broté mas el mineral de
las galerfas de Lota y el golfo de Arauco. Una
larga historia, que tradicionalmente se inicia
con la llegada de Matfas Cousifio a Colcura
(1851) y concluye terminando el siglo XX. No
ha acabado, por cierto, en la memoria de los
mineros ni en el legado, material e intangible,
de una actividad que marcé a fuego a miles de
familias. Hoy es un gran patrimonio cultural
que espera su reconocimiento, pero sobre
todo enfrenta el desafio de encontrar nuevos
sentidos que convivan con el pasado minero.

El estudio de la actividad resefiada, con sus
tiempos y dimensiones diversas, es una tarea
enorme, que se ha emprendido de varias

! Concepcién contra “Chile”. Consensos y tensiones regionales en la Patria Vieja (1808-1811), Centro de

Estudios Bicentenario, Santiago, 2016 (2010); y “Un gobierno de los pueblos...” La Nacidn y las provincias
en la independencia de Chile, Historia Chilena, Santiago, 2018 [2014], entre otros trabajos.
% Franceses en el pais del Bio-Bio, Trama Impresores S.A., Concepcién, 2004; y Viajeros en tierras

mapuches, Historia Chilena, Santiago, 2025 [2013].



formas. Se ha estudiado desde la literatura
hasta las dimensiones del 1éxico y gastronomia.

En tiempos mds recientes, se ha abordado la
historia de las mujeres, el medio ambiente y
los pueblos originarios, sujetos y perspectivas
antes postergados por la historia académica.
Por tratarse de una actividad tan larga en el
tiempo y presente en muchos lugares, hay
también decenas de monografias, asociadas a
los lugares -y a las ciudades- que le deben al
carbén su origen o su “edad de oro”. Hay otros
campos, en cambio, que no se han explorado
integralmente, como las tecnologias y las
historias empresariales, seguramente por la
carencia de fuentes, problema endémico de las
historias regionales.

Con lo dicho, resulta evidente que
cualquier trabajo no es mas que un ladrillo
en la construccién del edificio que albergue la
historia del carbén. No aspiro a mds, aunque
-con humor sefialo- me gustaria que fuera de
esos refractarios que dieron justa fama a Lota.
Impulsaron otras industrias, como espero que
este libro estimule otros trabajos.

Mi relato no comienza con la llegada de
los barones del cobre a Penco y a Colcura,
buscando el combustible o trayendo la materia
para sus fundiciones, sino mucho antes. Con
los primeros vestigios, ocultos en las paginas
de los cronistas coloniales y los primeros
navegantes, sobre el carbén en la regién de
Concepcidn. En aquellos tiempos no habia un
mercado todavia, pues casi todos desconocian
sus usos. Con la llegada de la avanzada imperial
inglesa a nuestras costas, en los tiempos de la
Independencia, los testimonios se multiplican,
anticipando el desarrollo que vendrd de la
mano del vapor y las maquinas. Esta es la
“prehistoria” de la industria nacional del
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carbén que pretendo estudiar en sus fuentes y
en didlogo con los eventos regionales.

El primer capitulo de la minerfa del carbdn,
que corresponde a la década de 1840, no se
escribe en Lota ni en Coronel, sino a orillas
de la bahfa de Concepcidén. Al eco de la lejana
Revolucién Industrial inglesa, va abandonando
su caracter artesanal para transformarse en
una incipiente industria. En mayo de 1852,
cuando Matfas Cousifio y sus socios Garland y
Alemparte, forman la Compania de Carbdn de
Lota, comienza el gran ciclo del carbdn, que
no se detendra hasta avanzado el siglo XX. Me
interesa contar sus antecedentes coloniales,
sus inicios locales y sus conexiones imperiales.

Con la activa labor de Matias Cousifio queda
integrada la produccién minera lotina con las
fundiciones del norte y, muy pronto, con las
necesidades del cabotaje y la navegacién en el
Pacifico. La introduccién contempordnea del
ferrocarril, negocio en que Cousifio también
participaba, solo harfa crecer la industria. El
surgimiento de la Compafifa coincide con la
creacidn de la provincia de Arauco, que siguié
a la violenta Revolucién de 1851, de manera
que el Estado central necesitaba afianzar su
control politico y despliegue territorial. Los
afios siguientes veran la formacién de ciudades
y la activacién de puertos, como el de Coronel,
que no solo pasa a ser puerto mayor, sino
que reemplaza a Santa Juana como capital
del departamento de Lautaro. El viejo pafs
lafkenche se transformaba a una velocidad
distinta que la Araucania, generando tipos
humanos y procesos sociales que constituyen
una historia singular.

Nada de eso ocurria en los siglos previos, de
que da cuenta esta historia. Comienza con los
versos del poeta angolino Pedro de Ofia, que
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registra el hallazgo de carbén por las huestes
de Garcia de Hurtado de Mendoza; avanzando
dos siglos, es un sabio de categorfa mundial,
pero que se educé en el seminario de Penco,
quien menciona el carbén, mezclando su saber
con su recuerdo adolescente. Me refiero al
jesuita Juan Ignacio Molina, quien escribid
desde su exilio en Bolonia. En los albores
de la Independencia, son los navegantes y
exploradores ingleses, desde aventureros a
cientificos, quienes colaboran a formar una
imagen del pafs, contribuyendo de paso con
la inteligencia comercial britdnica. Son la
avanzada imperial, que formalmente integran
coénsules y marinos de la Royal Navy. Sus
anotaciones anticipan lo que vendrd a la vuelta
de pocos afios.

La explotacién comienza junto a las ruinas
del viejo Penco y contintia, con diversos
momentos y emprendimientos, hastaavanzado
el siglo XX. La primera explotacién industrial,
en cambio, realizada por la compariia naviera
inglesa PSNC en El Morro de Talcahuano para
mover sus vapores, durd apenas cuatro afios,
hasta 1844. Estos y otros intentos quedaron
atras cuando la minerfa se mudé a la bahfa de
Coronel y al golfo de Arauco, siguiendo vetas
mas cuantiosas y de mejor calidad. Son los
afios pioneros, en Concepcién y Colcura, lo
que nos interesa reconocer, estableciendo su
continuidad, en saberes, hombres y recursos
con las faenas que logran expandirse y
consolidarse.

Siguiendo los criterios que he anticipado,
una mirada comprensiva a los afios previos y a
los tiempos pioneros, debe tener a la vista los
desarrollo de la mineria inglesa del carbén. Fue
la sustancia clave, que permitié el transito del
mercantilismo a la economia capitalista; de la
limitada energia humana, animal o del viento,
a las calderas que movieron maquinas, trenes
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y vapores. El carbdn, excepcionalmente, era
muy abundante en Gran Bretafia, tan escasa
de otras materias primas. Apoy?6 la expansién
imperial, que transformé la sociedad a escala
global, incluyendo a aquellos paises que, como
Chile, no eran colonia inglesa, pero fueron
ampliamente influidos por el llamado “imperio
informal”. La comprensién de la mineria
del carbdén inglesa, que obtuve recorriendo
archivos y bibliotecas de ese pafs -jincluso
bajando a las galerfas subterraneas!- me aporté
luces para entender el desarrollo temprano
de la minerfa chilena. Aunque la bibliografia
la abordaré en los capitulos respectivos, es
ineludible valorar los aportes seminales de Luis
Ortega y Leonardo Mazzei, para comprender
la conexién inglesa del carbdn, trabajando
uno en los archivos britdnicos y el otro en los
chilenos. En tiempos mds actuales, los aportes
de Manuel Llorca-Jafia y Andrés Baeza Ruz me
han servido al mismo propdsito.

En la revisién de la historia del carbdn,
en conexién con la economia regional de
Concepcidn y Arauco, resulta muy interesante
apreciar la imbricacién de la agricultura del
trigo y los molinos con el carbén. Y a partir de
este, el surgimiento de la actividad forestal,
que hoy parece caracterizar sin contrapesos
la economia araucana. Hay continuidades y
traslapes que reflejan mejor la realidad que
las periodificaciones estrictas, que a menudo
parecen mecdnicas y simplificadas.

Las aproximaciones modernas al “mundo del
carbdén” incorporan nuevas lecturas, que dan
cuenta de las transformaciones ambientales,
la delincuencia, el mestizaje, las mujeres o la
situacién de los habitantes originarios, entre
otras dimensiones antes inexploradas. Todas
contribuyen a una mejor comprensién del
impacto del carbdn al sur de Concepcién y en
la Baja Frontera. En lo que atafe a la época que



cubre este estudio, solo es oportuno sefialar
que el territorio situado entre la cordillera de
la costa y el mar, tan protagdnico en tiempos
coloniales, sufrié también graves violencias
en las guerras de Independencia y los afios
siguientes. Lo anterior implicé unadisminucién
temprana de la poblacién originaria y su
desplazamiento, acompariado de un temprano
proceso de “infiltracién”, en la expresién de
Arturo Leiva. La consecuencia es que el carbén,
si bien atrajo muchos brazos desde el norte del
Biobio y transformé a campesinos y mapuches
en mineros, no fue realmente disruptivo. Mds
bien acelerd un proceso de mestizacion ya en
marcha, en sentido étnico y sociocultural.

Solo me resta, al concluir, sefialar algunos
agradecimientos necesarios. En  primer
término, a varias instituciones britdnicas: la
British Library, National Archives y la Royal
Geographical Society, custodios de materiales
globales, que me permitieron revisar archivos
consulares, prensa, planos, libros y revistas
que no pude hallar en otros lugares; al
National Mining Museum y al National Railway
Museum, dos museos nacionales ubicados
cerca de York, donde pude acceder a sus
centros de documentacién y conversaciones
con especialistas. En el Maritime Museum, de
Liverpool, a su vez, tuve acceso a las actas de
la compafifa PSNC, que inici6é la navegacién
en el Pacifico, con carbén de Talcahuano;
y a la Biblioteca Municipal de Leeds. En
Gales, vinculado a Chile en el pasado por el
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comercio del trigo, el carbén y las fundiciones
de cobre, encontré interesantes datos en el
National Waterfront Museum, de Swansea
y fue emocionante visitar en Cardiff el Coal
Exchange, el edificio de la antigua Bolsa del
Carbén, antes ruidosa y llena de vida, y hoy
convertida en un discreto hotel.

No menciono otros repositorios, por
no extenderme, pero si debo agradecer a
Paulina Fuentealba, penquista estudiante
en Sheffield, que me ayudd a desenredar las
redes académicas britdnicas; también a Boris
Marquez compariero de ruta en la historia
regional y en las carreteras inglesas. A Luis
Torres, historiador lotino; a Francisco Larenas,
por la correccién de pruebas y a Rose Marie
Espinoza, curadora de la Sala Chile, que forma
parte de la Biblioteca Central de la Universidad
de Concepcidn, su colaboracién y los materiales
que custodia aportaron a mi investigacién.
Mi gratitud se extiende también al Centro
de Recursos Hidricos para la Agricultura y la
Minerfa, Centro ANID CRHIAM y a la propia
Universidad, pues un semestre sabatico
hizo posible disponer de los tiempos para
concentrarme en la redaccién del presente
estudio.

Hasta aqui estos conceptos, a modo de
introduccidn. Habrd oportunidad en la lectura
para que el lector descubra y convenga, o bien
disienta, de mis hallazgos y opiniones. Confio
en que algunas ideas sobreviviran al juicio del
tiempo.



\
i
{
s
|
/

TH PACIFIC ©OCEA

> Detalle del “Plano de la bahfa de Concepcién en Chile”, elaborado por los cientificos de
la expedicién francesa del conde de la Pérouse, que visit6 la bahfa en 1786.
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CAPITULO1I

Registros coloniales del carbon de piedra
en la bahia de Concepcion

Introduccidén

De manera tradicional, Chile se percibe como
un pafs minero.* La cordillera de los Andes
contiene reservas enormes de cobre y otras
sustancias. El salitre, en el pasado y el litio,
en tiempos mas modernos, han enriquecido
las arcas publicas y privadas y alimentado los
suefios de cateadores e industriales. Mas al sur,
el carbén submarino y subterraneo significé una
gran industria, que por razones mds asociadas a
la tecnologfa y el medio ambiente, parece estar
viviendo una agonfa.

El impacto de la minerfa en la historia y el
desarrollo nacional no ha sido solo econémico.
Migraciones internas, creacién de ciudades
o cambios tecnoldgicos han sido algunos de
sus efectos mas evidentes, pero hay otros mas
profundos. Sefnalemos solo algunos ejemplos.
En tiempos de la lejana Conquista, la abundancia
de oro provocé el avance hispano hacia el sur
e impact6 a la poblacién indigena. Fue un ciclo

breve, pero con consecuencias duraderas. La
consolidacién del joven Estado republicano
de Chile y sus instituciones, puede también
asociarse a la riqueza minera de Caracoles y
a la explotacién minera del cobre, que para
1870 habia convertido al pais en el principal
productor mundial.

Lo mismo puede sefalarse del salitre, en espe-
cial luego de la Guerra del Pacifico, que desplazd
el foco de la economia y los ingresos del Esta-
do hacia el Norte. La produccién agropecuaria
y el desarrollo industrial del centro y el sur fue
beneficiado por la demanda solvente de las sa-
litreras y ciudades nortinas; el Estado, a su vez,
pudo financiar un amplio programa de obras
publicas y ferrocarriles y asegurar un cierto
bienestar, sin cobrar impuestos a la renta. En el
lado sombrio, los recursos mineros aceleraron
procesos de modernizacién y urbanizacién, en
un contexto de gran precariedad. Fue la llamada

* Una versién preliminar de este trabajo forma parte de la Serie Comunicacional CRHIAM N° 79,
de la Universidad de Concepcidn, y se publicé bajo el titulo “Origenes de la mineria en el Biobio:
registros coloniales del carbén de piedra en la bahia de Concepcién”, Universidad de Concepcién,

Concepcidn, agosto 2024.
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“cuestién social”, que requirié décadas hasta
que el pais pudo construir un sistema sanitario
y de proteccién laboral y social adecuado.

En el siglo XX, por fin, de la mano del cobre
y con capitales norteamericanos, se inicia un
nuevo ciclo productivo, de gran trascendencia
para la economia nacional. Recordemos que el
metal rojo fue rotulado de “viga maestra” y
“sueldo de Chile”, por los presidentes Eduardo
Frei M. y Salvador Allende, respectivamente. A
la fecha, a pesar de los intentos de diversificar
la matriz productiva, la mineria del cobre si-
gue siendo clave para el pafs.

Comprender la importancia de la mineria
en tiempos coloniales, no obstante, requiere
de precisiones en orden de magnitud. Sutulov
recuerda que la produccién minera de Chile
durante los 270 afios de la Colonia alcanza a
230.100 kilos de oro; 271.750 de plata y unas
81.550 TM de cobre. Medida para el afio 1975,
no excede de un 2% de la produccién histérica
minera de Chile en un periodo que abarca, de
manera aproximada, un 60% de su historia.’
Las cifras obligan a ponderar el impacto de la
demanda mundial, la demografia, la tecnologia
y la Revolucién Industrial, entre otras
dimensiones, que explican el gran desarrollo
minero en tiempos republicanos.

El carbén de piedra o carbén mineral, en
particular, estd practicamente ausente de todas
las cifras de produccidn, hasta casi mediados
del siglo XIX. Aunque la sustancia era conocida
desde antiguo, no habia usos industriales que
justificaran su extraccién, mas que de forma
artesanal. Para usos domésticos de calefaccién
0 cocina, el carbén de madera o lefia era
abundante. Se hablaba entonces de carbén de
lefia, para distinguirlo del carbén de piedra.

Por otra parte, los siglos coloniales coinciden
con el auge del mercantilismo, que vefa en
la posesién del oro y la plata la medida de la
riqueza, como forma de acumulacién y de
intercambio. El carbdn, en la Europa moderna,
no cumplia esas funciones y se utilizaba solo de
manera doméstica. En Inglaterra, sin embargo,
yaentiemposdelsabel1(1558-1603) comenzaba
a extraerse de las minas de Newcastle y Cardiff,
para hacer frente a la progresiva desaparicién
debosques y las necesidades del crecimiento de
Londres y demds ciudades inglesas. Por razones
geoldgicas, el mineral era abundante en la isla,
en general tan escasa de materias primas. El
avance de la industrializacién propicié su
uso extendido como forma de energfa para
mdquinas a vapor y ferrocarriles, asi como
para la fundicién de metales. A mediados del
siglo XVIII su explotacién ya era intensiva en
el Reino Unido, tanto en Inglaterra como en
Gales y Escocia.

EnEspana, por otrolado, sibien hubo mineria
de carbdn desde temprano y se conocian sus
usos, la explotacién fue mas escasa y tardfa.
En el siglo XVI y XVII americano, que coincide
con la ocupacién hispana, esta industria
tenfa poco desarrollo en la Madre Patria. Las
avanzadas espafolas no vefan necesidad ni
tenfan experiencia en su explotacién. No
habfa todavia una economia capitalista y el
interés se centraba en los metales preciosos
tradicionales. Solo la expansién comercial
inglesa, que sigui a las guerras napolednicas y
a las independencias americanas, desperté un
interés por ubicar los mantos de carbén. Habria
que esperar hasta 1840, en todo caso, para que
el auge de las fundiciones y el desarrollo de
maquinas a vapor y ferrocarriles estimulara

> Alexander Sutulov, Mineria Chilena (1545-1973), CIMM, Santiago, 1976, 46.
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una fuerte demanda. Esta provoca una “fiebre
del carbén”, que maduraria en una industria
que ya no se detendria hasta fines del siglo XX:
una historia de 150 afios.

Con todo, la falta de interés en el carbén de
piedra, en tiempos coloniales, no obsta a que
varios cronistas y viajeros, en virtud de su
vivencia europea, lo identificaran y utilizaran
en forma muy limitada. Poetas y cronistas
lo mencionan como parte de la “historia
natural” del reino de Chile; son elementos
que integran el imaginario de las riquezas
del territorio. Desde inicios del siglo XIX, la
avanzada imperial inglesa, con una légica
creciente de capitalismo global, busca fijar
con mas precisién sus calidades y ubicaciones
posibles, anticipando su futura explotacién.
Intentaremos un recuento, como registros que
antecedieron a su extraccién industrial.

El descubrimiento

Las primeras referencias impresas al
carbén de piedra de Chile no son tedricas ni
pretendidamente cientificas. Corresponden
a un evento especifico y tienen fecha exacta.
Fue el 2 0 3 de julio de 1557 cuando, en medio
de una terrible tormenta, el gobernador
Garcfa Hurtado de Mendoza, llegaba a
asumir el mando directamente a la zona de
guerra, acompafiado de su hueste. Logran
desembarcar en la isla Quiriquina, situada en
la bahia de Concepcidn, salvando apenas la
vida.®

ARMANDO CARTES MONTORY

Hallaron allf unas piedras negras. Era el car-
bén, abundante en el lugar, cuyas propiedades
eran conocidas por varios soldados venidos de
Espafia y Lima. Permitieron encender fuego y
recuperarse de la traumdtica navegacién y, en
los dias siguientes, cocinar los escasos alimen-
tos que proporcionaba la isla. De esta manera
ingresa al carbén al relato hispano del descu-
brimiento y ocupacién de Chile.

El hallazgo fue tan providencial, que dos
soldados que estuvieron presentes en aquellas
jornadas, se sintieron obligados a consignarlo:
fueron Alonso de Ercilla, en su gran poema
épico y Pedro Marifio de Lobera, en la crénica
que redactara en los afios finales de su vida. Un
tercer testimonio, aunque no de vista y mas
literario, se contiene en el Arauco Domado, de
Pedro de Ofa. Conozcamos sus anotaciones.

a. Alonso de Ercilla (1533-1594)

El nombre del fundador de las letras
chilenas, el poeta- soldado que llegé a Chile
con Garcia Hurtado de Mendoza, esta asociado
al hallazgo del carbén mineral. Lo anterior no
obsta a reconocer que, con toda seguridad,
los mapuches conocfan la sustancia. Los
afloramientos eran evidentes en la bahia y la
costa. El abate Molina sefiala que el carbén era
nombrado cujul en lengua mapuche”7, aunque,
con toda probabilidad, se refiere al carbén de
lefia, pues cuyul, figura como carbén y cuyuln
significa producir el carbdn, en el diccionario
del padre Febres.?

® Crescente Errdzuriz, Don Garcia de Mendoza. 1557-1561, Imp. Universitaria, Stgo., 1914, 22.

7 o«

Catélogo de algunos términos mapuches relativos a la Historia Natural”, en: Ensayo sobre la historia

natural de Chile de Juan Ignacio Molina, Bolonia, 1810, Ediciones Maule, Santiago, 1987, 316.
8 Gramdtica de lalengua chilena, escrita por el reverendo padre misionero Andrés Febres, Imprenta
de los Tribunales, Santiago, 1846, 8. Hay varias ediciones, la primera es de 1765, impresa en Lima.
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> Alonso de Ercilla y Zafiiga encontré carbén de piedra
en laisla Quiriquina. La Araucana publicada en Madrid,
por Antonio Sancha, en 1776.

La expedicién de Hurtado de Mendoza venia
de Lima, trayendo al nuevo gobernador. Llegd
a Coquimbo en junio de 1557, dirigiéndose
luego a Concepcidn, teatro de la guerra. Era
pleno invierno y una horrenda tempestad,

que Ercilla describe en vivos colores, estuvo
a punto de hacer zozobrar las naves. En la
isla Quiriquina, con grandes penalidades,
empapados y entumecidos, intentan armar
campamento. El fuego que alimenta el carbén
les ayuda a superar la crisis. “...todos a un
tiempo diligentes,/ cudl arma, pabelldn, cudl
toldo o tienda,/ quién fuego enciende, y en el
casco usado/ tuesta el himido trigo mareado”.
Asi figura en el capitulo XVI de la segunda
parte de La Araucana, publicado por primera
vez en 1578.° Sus reediciones son incontables.

Era el inicio de la historia escrita del carbén
que, de esta forma, quedé impresa en el poema
mayor de nuestra lengua. Aunque se trata de
una creacion literaria, sefialemos que muchos
acapites de La Araucana refieren personajes y
sucesos que son reales, respecto a los cuales
opera como una crénica histdrica. Asi se
pudo corroborar con otras fuentes de época,
como con la crénica de Jerénimo de Vivar, un
testimonio contempordneo disponible solo
hace unas décadas.!® De manera especifica, el
episodio del carbén aparece confirmado en La
Crénica del Reino de Chile, de Marifio de Lobera,
que revisamos a continuacion.

Como una observacién final sobre Ercilla,
consignemos que, curiosamente, los eventos
extraordinarios que relata en su poema, de va-
rios de los cuales fue testigo presencial, ocu-
rrieron entre Concepcién y Tirda, en el territo-
rio lafkenche, que corresponde justamente a la
cuenca carbonifera que se explotaria intensa-
mente tres siglos después de su partida.

° Laprimera edicién completa La Araucana, con las tres partes de la obra, se publica en Madrid, por

Juan de la Cuesta, en 1610. Es la que utilizamos.

19 Jerénimo de Vivar, Crdnica y relacion copiosa de los Reinos de Chile, Fondo Histdrico y bibliografico

José Toribio Medina, Santiago, 1966.



a. Marifio de Lobera (1528-1594)

Fue Pedro Marifio de Lobera un experimentado
soldado en las guerras con Francia. A Chile
llegd en 1551, donde colabord con varios
gobernadores, entre ellos Pedro de Valdivia
y Garcia Hurtado de Mendoza. En pago de
sus servicios se le concedié una encomienda
en la ciudad de Valdivia, donde era vecino.
Durante varios afos trabajé en la redaccién
de una crénica, que no pudo ver publicada
durante su vida. La entregd al sacerdote jesuita
Bartolomé de Escobar, con quien tenfa amistad
y que corrigié el texto a instancias de Garcia
Hurtado de Mendoza, antiguo gobernador
de Chile y virrey del Perd. Las alteraciones
fueron intensas y, por desgracia, no existe el
manuscrito original para compararlas. La obra
solo fue impresa en 1865, por primera vez, en el
volumen VI de la Coleccién de Historiadores de
Chile y documentos relativos a la Historia Nacional.

g<lq Pcdrom'l.'
loverase

3 Crénica del Reino de Chile, de Pedro Marifio de Lobera.
Archivo Histdrico de Chile.

ARMANDO CARTES MONTORY

Como anticipamos, la Crénica del Reino
de Chile, de Marifio de Lobera, confirma el
episodio del carbén en la isla Quiriquina,
ocurrido en junio de 1557. En el Libro Segundo
describe el episodio del cuasi naufragio de la
flota de Garcia y los dfas en la Quiriquina de su
hueste. Sefiala que

“No hallaron los nuestros en esta isla alguna
leia de que poder servirse; pero como la
providencia del Sefior es en todo tan copiosa que
puede sacar de las piedras hijos de Abraham, ha
proveido a esta isla de cierta especie de piedras
que sirven de carbdn y suplen totalmente sus
efectos, y de éstas se sirvieron los nuestros para
sus guisados, aunque lo que la tierra les daba
para ellos, apenas era mas que nabos, de que la
isla estaba llena, con haberse sembrado en este
reino pocos afios antes.”

b. Pedro de Ofia (1570-1643)

Es reconocido como el primer poeta chileno,
pues naci6 en la Ciudad de los Confines, la
actual Angol, en plena Regidn de La Araucania.
La muerte de su padre en la Guerra de Arauco
lo llevé a Lima, donde recibié una esmerada
educacién en el Real Colegio San Felipe y San
Marcos. Tuvo una interesante carrera militar
y funcionaria, que lo llevé a Quito, Charcas,
Santiago del Estero y Espafa.

1 pedro Marifio de Lobera, Crénica del reino de Chile, en Coleccién de historiadores de Chile y
documentos relativos a la historia nacional, tomo VI, Santiago, 1865, Libro Segundo, parte

primera, capitulo I, 199.



El carbén antes de Lota

Inicios regionales de una industria global

3 Pedro de Ofia, a los 25 afios, primer poeta nacido en
Chile, en Angol, la antigua ciudad de Los Confines. En
la edicién facsimilar de 1944 de la primera del Arauco
Domado, publicado en Lima, en 1596.

A su regreso al Per, a instancias de Garcia
Hurtado de Mendoza, escribe su obra mds
conocida, el Arauco Domado (1596), que exalta
la actividad del gobernador en las guerras de
Chile. El libro era una forma de responder
a La Araucana, texto mds bien critico con la
conducta del entonces joven gobernante y
jefe militar. Para redactarla, seguramente
tuvo acceso a documentacién y testimonios de
quienes participaron en esas campafias.'

Su relato del episodio de la Quiriquina es
mas literario y cargado de referencias clasicas:

“Mas, como casi nunca en lo que hace
Naturaleza provida cojea,

Y no hay necesidad que no provea,

Por el camino y modo que le place,

La falta de la lena satisface

Con otra (;quién habrd que me lo crea?)
Tan exquisita, tan rara y peregrina,

Que no sé yo si Plinio lo imagina.
Hallése toda la insula sembrada

En copia tal, cardumen y caterva,

Que en abundancia frisa con la yerba,
De un género de piedra encarrujada;

La cual, una con otra golpeada,

Produce vivo fuego, y lo conserva,

Sin que se mate en mas de medio dfa,
Que tanto tiempo en si lo ceba y cria.
Con éstos, pues, mejor que en fina brasa,
De pacayales trozos precedida,

Guisaba nuestra gente la comida
Malsana, malsabrosa y bien escasa.”

Su verso comienza expresando que es la
carencia de carbdén vegetal lo que obliga a
recurrir al carbén de piedra, una metéfora
de lo que ocurriria en el futuro, con el
agotamiento de los bosques, que obligaron a
recurrir al mineral. La referencia es a Plinio el
Viejo, el escritor romano (23-79), autor de la
Historia Natural, una obra enciclopédica que
reunié el saber de su época de mineralogia,
medicina, geografia y otras disciplinas. Fue
muy influyente, incluso entre exploradores
y navegantes, hasta el siglo XVII, cuando
empieza a imponerse el método cientifico.

12.ys., “Del anotador al lector”, prélogo de José Toribio Medina a la edicién critica del Arauco
Domado de Pedro de Ofia, editada por la Academia Chilena, Editorial Universitaria, Santiago,

1917.

13 Citamos la edicién del Arauco Domado, publicada por Ediciones Cultura Hispdnica, Madrid, 1944,
que es facsimil de la obra impresa en Lima, por Antonio Ricardo de Turin, en 1596.



El verso celebra las propiedades caldricas del
carbén, comparandolas con el pacay o guaba
(Inga feuilleei), drbol leguminoso abundante
en varias regiones del Perd, sobre el cual Ona
anota que es la “madera de que se hace el mejor
carbén de las Indias”.

Los cronistas

a. Diego de Rosales (1601-1677)

Rosales fue un jesuita nacido en Madrid,
que llega a Lima hacia 1625 y a Chile en 1628,
sin haber profesado todavia sus votos, los que
completard en el pafs. Recorrié ampliamente el
territorio sur y secciones de la actual Argenti-
na, aprendié el mapudungun, asesoré a varios
gobernadores y fue, en diversas dimensiones,
un importante religioso en la evangelizacién y
las relaciones con el pueblo mapuche.

Se estima que entre 1655 y 1674 escribid
su obra mds importante, la Historia General
del Reyno de Chile. Es un extenso tratado que
describe fisicamente al pafs y a sus habitantes
originarios.Ellibro comienzaconladescripcién
fisica de Chile, sus rios, islas y producciones
vegetales y minerales; entrega importantes
datos, ademds, sobre las costumbres de los
mapuches, con quien compartié por largos
afios en diversas instancias. La segunda parte
refiere la historia de Chile, desde la llegada
de Diego de Almagro y termina con los
sucesos inmediatos a la rebelidén indigena de
1655. Remitido a Espafia para su publicacion,
permanecid inédito por doscientos afios, hasta
que Benjamin Vicuiia Mackenna lo adquiere en
Londres y lo da ala imprenta en 1877." Se trata
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de un texto extraordinario, que aporté mucha
informacién para comprender los eventos y las
mentalidades del primer siglo de la presencia
hispana.

REYNO: BE CHIPH

R. P. DIEGO DE ROSALES,

REY DE ESPANA D. CARLOS II
N. S

BENJAMIN VICUNA MACKENNA.

IMPRENTA DEL MERCURIO.
1877.

3 Flandes Indiano, obra del jesuita Diego de Rosales.
Coleccién del autor.

En cuanto a la “historia natural” que nos in-
teresa, el padre Rosales relata la existencia de
mantos de “carbdn de piedra” en la bahia de
Concepcién. Con ello, da cuenta del nivel de
conocimiento general de la gente educada de

14 Diego de Rosales, Historia General del reino de Chile. Flandes Indiano, Imprenta de El Mercurio,
Valparafso, 1877, tres volimenes. Se reeditd en 1989 (Editorial Andrés Bello, Santiago); y Miguel
Donoso, en afos recientes, public el Sumario de la Historia General del Reino de Chile, omitido
en las impresiones anteriores, acompafiado de un estudio y notas (Editorial Universitaria,

Santiago, 2019).
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su tiempo, justo un siglo después de la estadia
de Ercilla en la misma bahia. Lo ubica en Pen-
co, en el sector de Cerro Verde, donde instalé
minas y una fundicién Joaquin Edwards, hacia
1843; y en el sector de “Chorocamayos”, junto
al Andalién, probablemente donde luego man-
tuvo explotaciones el escocés John Mackay en
la misma época.

“En la rivera de la bahia de la ciudad de
la Concepcidén, caminando para el Cerrillo
verde, se descubren en la barranca de un
cerro betas de carbén de piedra. Y también
en aquella parte llamada Chorocamayos,
junto al rio Andalién, ay carbén de piedra, y
estando yo en la Concepcion se sacé y hizo
experiencia dél y arde como lefia, pero has-
ta que ha gastado la humedad del mar exala
enfadoso olor.”

Es probable que el olor que denuncia emane
del carécter sulfuroso del carbén superficial,
que le valié mala fama al mineral de la bahfa,
juicio que nunca pudo superarse totalmente.
Afiade Rosales que “en este Reyno no an
comenzado hasta ahora a aprovecharse dél,
porque como ay tantas montafas y arboledas a
cada paso, es facil el hazer carbon.” De nuevo,
es la abundancia de la madera para el carbén
vegetal lo que inhibe su extraccién para el uso
doméstico.

1> Diego de Rosales, Historia General del reino de Chile, tomo 1, 215.

16 «

b. Vicente Carvallo y Goyeneche (1742-1816)

A diferencia de Rosales, Vicente Carvallo
nacié en Chile, en la ciudad de Valdivia y fue
soldado de profesién. En tiempos de Ambrosio
O’Higgins sirvid en el ejército de la Frontera.
Destind grandes esfuerzos a investigar y
preparar su extensa Descripcién Histdrico-
Geografica del Reino de Chile, para lo cual
recorrié los archivos de Chile y Espafia.'®
La obra no pudo ver la luz durante sus dfas.
Como otros trabajos coloniales, fue publicado
por José Toribio Medina, en la Coleccién
de Historiadores de Chile, en volimenes
aparecidos en 1875 y 1876."

La obra comprende tres volumenes, dos
dedicados a la historia, entre 1542y 1626,y 1626
y 1787, respectivamente; en el tercero describe
el pafs y los indigenas que habitan la regién
sur, mds varios apéndices. Las referencias al
carbodn, en general, aplican al carbén de lefa.
La primera es la tragica muerte del maestre de
campo Juan Rodulfo Lisperger y varios soldados
en el fuerte de Boroa, en 1607, a quienes mandé
salir de la plaza “para que hiciesen carbén.”®
Menos tragica y mds moderna, pues se situa
en 1730, es la referencia al distrito situado
entre Colina y Mapocho, donde habia grandes
bosques de espino de los cuales se producia eje
y ruedas de carruaje y también carbén. Este se

18 «

Hice acopio, dice Carvallo, de muchos papeles sueltos de antigiiedades de aquel reino. Reconoci
prolijamente los archivos de las ciudades de Concepcién y Santiago, que nos dan con puntualidad
los verdaderos hechos de su fundacién y conquista. Lei con atencidn las reales cédulas dirigidas
al establecimiento de su buen gobierno. No me dispensé ningtin trabajo, ni me dispensé gasto
alguno, atin més alld de lo que pueden llevar las escasas facultades de un militar. Procuré, en fin,
esclarecer la verdad, confundida en el trascurso de dos siglos y medio y oscurecida con discordes
relaciones, y me puse a escribir...”. José Toribio Medina, Diccionario biogrdfico Colonial, Imprenta
Elzeviriana, Santiago 1906, 180-189.

17 Vicente Carvallo Goyeneche, Descripcién histérico-geografica del reino de Chile, en Coleccién de
Historiadores de Chile y documentos relativos a la Historia Nacional, volimenes 8, 9y 10, Imprenta de
la Librerfa del Mercurio, Santiago, 1875 y 1876.

Por divertirse, cuenta Carvallo, montd a caballo i fué a verles trabajar. A este tiempo llegé Huenucura con
3 mil hombres i degoll6 a todos los trabajadores. Lisperger combatié valerosamente, pero solo, i estrechado
de la multitud se arrojé al rio Quepe y se ahogd”. Carvallo, vol. I, 256.
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2 Plano de la bahifa de Concepcidn, de la expedicién Malaspina. Museo Naval, Madrid.

vendia a cinco reales la fanega.”” Ademas, hace
referencia a las garitas cordilleranas donde
se conserva una provision de viveres, lefia
carbon, yesca y piedras de lumbre, para uso de
los viajeros y correos que pasaban “hacia las
provincias de Buenos Aires”.?

La existencia del carbén de piedra en la ba-
hia de Concepcién también es registrada por
Carvallo. La sitia en la misma poblacién de
Talcahuano, hacia 1780, esto es, un siglo des-
pués del testimonio del padre Rosales. Para en-
tonces “vivian all{ unas 60 o 70 familias con 380
personas”. Habia cinco bodegas y el pequeiio
castillo de Galvez, guarnecido por veinte solda-

19 carvallo, vol. 3, 63.
20 1dem, vol. 3, 79.
2 Ibidem, vol. 3, 112.
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dos. Un alcalde de la hermandad y un parroco
“rentado por el rey” completaban la poblacién.
Dentro de ella habia “una mina de conchas, de
que se hace uso para cal, i sobre una colina
baja, inmediata a ella, hai otra de carbén y no
se hace provecho alguno de é1.”*

Todavia no era el tiempo del carbén. La colina
que menciona seguramente se trata de El Morro,
entonces propiedad de la familia Serrano, cuyo
manto de carbdn explotara, a partir de 1840, la
Pacific Steam Navigation Company, liderada por
William Wheelwright, para alimentar las calde-
ras de sus vapores pioneros, el Chile y el Perti.
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c. Juan Ignacio Molina (1740-1829)

Molina es, con seguridad, el intelectual
chileno mas destacado de la Colonia. Sacerdote
jesuita, se le reconoce también como naturalista
y cronista, precursor de muchas disciplinas.
Aprendié sus primeras letras en el Seminario
de Penco y hasta los 28 afios recorrid el pafs,
haciendo estudios botdnicos, geograficos y
etnograficos. La expulsién de los jesuitas de los
dominios espafioles lo llevé a Bolonia. Ya en el
exilio, tuvo una brillante carrera cientifica,
llegando a ser el primer académico americano
de la Academia del Instituto de las Ciencias.?

3 El sabio Juan Ignacio Molina. Biblioteca Nacional de
Chile.

En esa ciudad publicé el Compendio de la
historia geogrdfica, natural y civil del Reyno de
Chile (1776) y, con parte de sus apuntes chilenos
recuperados, que habfan sido incautados en
Lima, pudo publicar dos obras muy influyentes
y ampliamente traducidas: Saggio della storia
naturale del Cile (1782) y Saggio della storia civile
del Cile (1787). En ellas traté de la geografia,
flora y fauna del Reino de Chile, incluyendo
la descripcién de muchas especies nuevas. La
historia del pafs y sus habitantes originarios,
hasta la gran sublevacién de 1655, es tratada
en el Compendio y la Historia civil.?* El Compendio,
que menciona, segin diremos, el carbén de
piedra, se publicé en castellano en 1788 y llegé
pronto a Chile, alcanzando cierta difusién entre
los criollos mds ilustrados.” En 1821, publica
sus Memorias de historia natural..., en las cuales
dedica un capitulo al carbén.” Una sefial de la
importancia que adquiria esa sustancia, en una
sociedad crecientemente industrial.

En el Compendio de la historia, geogrdfica,
natural y civil, aparecido en 1788, describe
la geograffa, con especial referencia a sus
riquezas minerales. “Los montes andinos,
dice, tanto mediterrdneos como maritimos
contienen diversos materiales, entre ellos
marmoles de varias especies, esquistos, yeso,
carbén fésil, etc.””® En “los montes de la
cadena maritima, que se avecinan mds al mar

22 Januario Espinosa, El abate Molina, Empresa Editora Zig-Zag, Santiago, 1946, 109-112.
23 Walter Hanisch Espindola, Juan Ignacio Molina y sus obras, Editorial Universidad de Talca, Talca,

1999.

%4 Juan Ignacio Molina, Compendio de la historia geografica, natural y civil del Reyno de Chile,
Madrid, en 1788. Utilizamos la edicidn facsimilar publicada en dos volimenes, en la Biblioteca

del Bicentenario, Pehuén Editores Limitada, Santiago, 2000.

% Juan Ignacio Molina, 1l carbone, en: Memorie di storia naturale lette in Bologna nelle adunanze
dell'Istituto dall’abate Gioan-Ignazio Molina americano membro dell'Istituto pontificio, Parte

prima - seconda, Tipografia Marsigli, Bologna, 1821.

%6 Compendio de la historia geogréfica, natural y civil del Reyno de Chile, escrito en italiano por el
abate don Juan Ignacio Molina, por don Juan Antonio de Sancha, Madrid, 1788, Primera parte, 62.



(...) hay otras impregnadas de excelente carb6n
mineral”, esto es, en la seccién de la Cordillera
de la Costa apegada al Pacifico, que discurre
entre Tomé y la provincia de Arauco.” Es en
la bahia de Concepcién donde el carbdn existe
con seguridad, afirma, invocando la autoridad
del ingeniero francés Frezier: “en Talcahuano,
en Irequin (Lirquén) y en la ciudad misma de la
Concepcidn se encuentran buenas minas a uno
o dos pies de profundidad”.

También recurre a su propia experiencia. En
la edicién definitiva del Ensayo sobre la historia
natural de Chile, aparecida en 1810, en efecto,
se explaya sobre la abundancia del mineral a
lo largo del territorio. El Capitulo XXVIII del
Libro I1, rotulado “Minerales de Chile”, incluye
el parrafo “carbén mineral en Concepcidn;
posibilidad de su existencia en otras regiones”,
donde concluye: “he hecho mencién de los
ricos yacimientos de carbén mineral que
se encuentran cerca de Concepcién. Pero,
ademds de estos, yo creo que aquel Reino
estaria provisto de muchos otros si fuesen
investigados, porque en todas las regiones
donde yo he estado me ocurrié observar
inequivocos indicios de su existencia.”?

Molina considera que el carbén y otras
sustancias minerales no preciosas son una
riqueza que los chilenos no saben valorar,
“deslumbrados al presente sus habitantes
con el valor de los metales mas nobles”, de
manera que hacen poco caso a lo demds. De
manera premonitoria, anticipa lo que ocurrira

27 {dem, Capitulo IX del Libro II: “Constitucién de los terrenos”, 62.
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en afios venideros: “vendrd tiempo en que
las varias especies de tierra, las piedras, las
sales, los betunes (...) les acarreardn notable
utilidad y ventaja; lo cual habra de suceder
necesariamente luego que las artes y las ciencias
adquieran alli tales aquel grado de perfeccién
capaz de excitar en el espiritu de aquellas
gentes la noble emulacién y el aprecio que se
merecen tantas y tan bellas producciones.””

COMPENDIO
DE LA HISTORIA GEOGRAFICA,
NATURAL Y CIVIL

DEL REYNO DE CHILE,

ESCRITO EN ITALIANO

POR EL ABATE DON JUAN
IGNACIO MOLIN 4.

PRIMERA PARTE,
QUE ABRAZA LA HISTORIA GEOGRAFICA
Y NATURAL,

TRADUCIDA EN ESPANOL

POR DON DOMINGO JOSEPH
de Arquellada Mendoza , Individno d: la
Real Academia de Buenas Letras
de Sevilla, y Mazestrante
de Ronda.

EN MADRID

POR DON ANTONIO DE SANCHA.
ANO M. DCC. LXXXVIII.

Se hallara en su Libreria en la Adnana vieja.

2 Portada del Compendio de Molina, aparecido en 1787.
Edicién facsimilar, Santiago, 2000.

% Ensayo sobre la historia natural de Chile de Juan Ignacio Molina, Bolonia, 1810, Ediciones Maule,
Santiago, 1987, 87. La edicién de 1810 del Ensayo es casi una obra nueva que dobla en extensién la
original. Molina incorpord nuevas materias, corrigié errores y agregé diversos catdlogos de flora
y voces mapuches. Utilizamos la edicién chilena de 1987 del libro, con traduccién de Ricardo

Jaramillo.
% Compendio de la historia geografica..., 62.
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El sabio vivié lo suficiente para constatar
la verdad de su juicio, al menos para el caso
europeo. En 1821 se publicaron sus Memorias
de Historia Natural, una recopilacién de varios
trabajos o memorias leidas por Molina en el
Instituto de Ciencias de Bolonia, sobre temas
diversos, las que fueron reunidas por sus
propios discipulos.”® La décima se titula “sul
carbone” y contiene observaciones cientificas
sobre la sustancia, que muestran la prevalencia
de la cultura clésica grecolatina en Molina,
pero también el avance del empirismo y la
ciencia moderna, en definitiva, el estado del
ambiente politico cultural de su época. El texto
da cuenta del creciente despliegue industrial
que se vivia, de la mano del carbén y el vapor.

“Pero los méritos de la tierra o del
carbén mineral han sido mds ampliamente
reconocidos en nuestro tiempo, dado el uso
que se hace de su vapor en las maquinas
hidrdulicas, en los barcos de vapor, cuya
invencién muchosatribuyenalosamericanos,
y en la iluminacién con gas carbonato de
hidrégeno obtenido del propio carbén, que se
esta difundiendo con efectos sorprendentes
entre todas las naciones cultas.

Desde principios del afio pasado este
hermoso invento estuvo tan difundido en
Londres que cada dia se consumian tres
mil pies cubicos de este fluido producido
por ciento y mas mil libras de carbén fésil
para iluminar mediante seis mil trescientos
reflejos de Argand todos los barrios de esa
vasta ciudad”.*!

Los escritos del abate Molina tienen el valor
de la observacién personal de su juventud y la

sintesis del conocimiento europeo de la época.
Con su agudeza cientifica pudo reconocer la
presencia del carbén chileno y anticipar su
desarrollo, a pesar de la distancia. Morira en
1829 en Bolonia, entonces parte de los Estados
Pontificios, luego de sesenta afios de exilio.
Sali6 de un reino periférico y fallecié en
plena Revolucién Industrial. Una década mads
tarde, pues fue en 1839 con los inicios de la
navegacién a vapor en el Pacifico con carbén de
Talcahuano, se inicié la explotacién industrial
del carbdn. Entonces pudo, finalmente, como
el sabio habfa previsto, acarrear “notable
utilidad y ventaja”.

Carbén en la cartografia colonial: el
“Mapa de una parte de Chile”

El desinterés econdmico y el desconocimiento
geoldgico y geografico sobre la existencia de
mantos de carbdn en el sur de Chile, que con
los afios resultaron tan importantes, se refle-
jan también en la cartografia de la época. En el
siglo XIX, las navegaciones costeras de Rober-
to Fitz-Roy (1835) y las exploraciones de Wi-
lliam Bollaert (1828) e Ignacio Domeyko (1845),
seguidas luego por los planos de Johannes Bru-
ggen (1887), a modo ejemplar, fueron configu-
rando un cuadro de la presencia carbonifera,
pero nada de eso existia en el siglo precedente.

Solo un mapa elaborado en el siglo XVIII
consigna la existencia del mineral en el te-
rritorio del centro sur chileno: es el rotulado
“Mapa de una parte de Chile que comprehende
el terreno donde pasaron los famosos hechos
entre Espafioles y Araucanos / Compuesto por
el mapa manuscrito de Poncho Chileno. Por
Don Tomds Lépez, Gedgrafo de los Dominios de

31 Molina, Sul carbone, 128-129. La traduccién es nuestra. Jean-Robert Argand (1768- 1822) fue un
matemdtico autodidacta francés, que desarrolld la representacién geométrica de los niimeros

complejos.
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S. M., de las Reales Academias de S. Fernando,  ra, comprendido entre la Quebrada de Lora, al
Sociedad Bascongada, y de la de Buenas Letras  norte del rio Mataquito y Amargos, el fuerte si-
de Sevilla. Madrid, afio de 1777.” Cubre la por-  tuado en la ribera sur de la bahia de Corral, que
cién del territorio chileno, de mar a cordille-  corresponde a cinco de las regiones actuales.
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referencia a las minas
de carbdn de El Morro y
Andalién.
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Comentemos su origen y contenido. Segtiin
el Manual del Librero hispanoamericano de
Antonio Palau Dulcet, “Poncho chileno”
serfa el seudénimo de Juan Ignacio Molina,
autor del mapa manuscrito, en que se basé el
gedgrafo Tomds Lopez de Vargas (1731-1802)
para componer la pieza, fechada en 1777. El
afio previo Molina habia publicado en Bolonia
su Compendio della Storia Geografica, Naturale e
Civile del Regno del Chile, que inclufa también un
plano. El foco estd en la zona donde tuvieron
lugar los principales hechos acontecidos en la
Guerra de Arauco, segun figuran en La Araucana
de Alonso de Ercilla. El plano, entonces, se
confeccioné para ilustrar la reimpresién de
esta obra que publicé Antonio de Sancha, en
Madrid, en 1776, seglin consignan las actas de
la Real Academia de la Historia, de Espana, que
conserva un ejemplar en su Biblioteca.’> Fue
reeditado en la Mapoteca Americana de José
Toribio Medina, en 1923.

En relacién a la temporalidad que abarca, si
bien estd pensado para ilustrar los eventos de
la Conquista en tiempos del gobernador Garcia
Hurtado de Mendoza (1557-1561), los topénimos
también consideran la situacién del pais hacia
1770, época de la confeccién del mapa. As,
figura el Puerto de la Concepcién y la ciudad
homdnima situada al centro de la bahfia, a pesar
de que su traslado definitivo se concreté en
1764, luego del gran terremoto de 1751. Figura
también “Lamocha”, que puede entenderse
como referencia al valle donde se trasladé la
ciudad o a esta misma, en los primeros afios de
su nueva situacién. Muy cerca, una cruz indica

la existencia de la misién jesuita de San José de
la Mocha, que dio nombre al valle, al recibir a
los indigenas trasladados desde esa isla.

Justo sobre Lamocha, entre el rio Andalién
y la actual Talcahuano, se consigna “M. de
Carbon”, que es la unica referencia al mineral
que hemos hallado en un plano de época. El
manto de que da cuenta incluye las minas que
luego se explotaron en la ciudad puerto y El
Morro, en el sector de Vegas de Talcahuano, que
explotd el escocés John Mackay y, en tiempos
més recientes, la Minera Navidad, entre otros
emprendimientos. Es parte del gran manto de
carbdn que cubre la bahia de Concepcidn, de
San Vicente a Tomé por el norte, incluyendo la
porcién submarina de la bahfa.

Navegantes ilustrados

Durante el siglo XVIII, se extendi6 por Europa y
América la denominada Ilustracidn, corriente in-
telectual que renovd la filosofia, la politica y la
sociedad. Se caracterizé por una creciente con-
fianza en el ser humano y el progreso indefinido,
basado en las ciencias y el conocimiento, en el
marco de una sociedad crecientemente secular.

Importantes exploraciones tuvieron lugar
en ese siglo y el siguiente, anticipando el
imperialismo de las potencias europeas. Varias
expediciones fueron motivadas por afanes
cientificos, pero también comerciales. Junto al
avance de la nautica y del conocimiento de la
geografia, interesaba también identificar nuevos
derroteros, buscar bienes y mercados, asi como
informacién productiva de los paises visitados.

32 Biblioteca virtual del patrimonio cartografico https://bvpb.mcu.es/es/consulta/registro.

cmd?id=422889 (consultado, julio 2024).

3% Mapoteca Americana de donJosé Toribio Medina, Mapa N. 4, Direccién de Obras Pblicas, Inspeccién

de Geografia, Santiago, 1923.

34 Armando Cartes M., Franceses en el pals del Bio-Bio, autoedicién/trama impresores, Concepcién,

2004, 43-144.
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Labahiade Concepcidn, enrazén delaseguridad
para lanavegacién y laabundancia de recursos, asi
como por la importante poblacidn que albergaba,
fue una escala muy visitada por navegantes
y viajeros, lo que favorecié la produccién de
interesantes relatos, planos y testimonios
gréaficos® En este contexto, maderas, minerales
o productos agricolas quedaban registrados en
los informes y diarios de viaje, cuya lectura fue
tan popular en el pasado. A modo ejemplar,
hemos seleccionado tres fragmentos, que dan
cuenta de la existencia de carbdén de piedra en
la regién de Concepcién.
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2 Portada de la Relation du Voyage de la Mer du Sud..., de
Amédée Frezier.
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a. Frangois Amédée Frezier

Un viaje y un relato muy relevante y citado
durante el siglo XVIII, es el que realizé el inge-
niero francés Amédée Frézier a Chile y el Peru.
Recorrié Santiago, Valparaiso, La Serena y Co-
piapd, prosiguiendo luego al Pert. En Concep-
cién estuvo en dos ocasiones: en 1712, a su llega-
da a América y, ya en camino de regreso, desde
noviembre de 1713, completando ocho meses
en la bahia; de ahi la importancia de su relato.

Quedé consignado en su obra mds conocida,
la Relation du Voyage de la Mer du Sud aux cdtes
du Chili et du Pérou, fait pendant les années 1712,
1713 & 1714. Segun el mismo autor, “es una
descripcién de los animales, de las plantas, de las
frutas, de los metales y de lo extraordinario que
produce la tierra en las mds ricas colonias del mundo.
Son investigaciones exactas sobre el comercio,
las fuerzas, el gobierno y las costumbres de los
esparioles criollos y naturales del pats, de lo cual he
hablado con todo el respeto que debo a la Verdad”.
Contiene observaciones militares, boténicas,
etnograficas y astronémicas; describe puertos
y ciudades; mas la flora, fauna y las costumbres
de los pafses que visitara. Incluye planos de
ciudades y dibujos varios, relativos a aspectos
de la industria, minerfa y costumbres de los
reinos visitados. Se publicé en 1716, en Parfs,
y desde entonces se ha traducido y reeditado
muchas veces.*

Sus observaciones fueron precedidas por
las realizadas por el cientifico y sacerdote
francés Louis Feuillée, quien permanecié
una temporada en la bahia en 1709, haciendo

%% Mayor informacién sobre A. Frézier puede obtenerse de mi libro Viajeros en tierras mapuches
(Historia Chilena, Santiago, 2024 [2013]). Para la edicién mencionada realicé personalmente una
nueva traduccién de la parte referida a Concepcidn y la frontera del Biobio, que incluye parrafos
sobre la bahfa, la ciudad y los habitantes originarios del territorio.
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~ 2 Plano de la bahifa de Concepcién, de Amédée Frezier. Coleccién del autor.

observaciones astronémicas, pero también sin profundizar mds de uno o dos pies.
etnograficas y de recursos naturales vy Los habitantes no saben aprovecharlo y
minerales, sumadas a algunas experiencias estaban muy asombrados al vernos sacar
personales. Registrd Feuillée la existencia de de la tierra con que hacer fuego, cuando
carbon, pues los afloramientos eran evidentes nos aprovisionamos para nuestra fragua.””’

en toda la costa.’® Entre los recursos minerales
que identifica Amédée Frezier, por su parte,
se halla también el carbén de piedra, que
nuevamente sitia en la zona de Concepcién,
donde concentré su visita:

Con la autoridad que le otorga su formacién
técnica y la experiencia personal, en sintesis,
sefiala que el carbdn es abundante, superficial
y de calidad. Aunque su testimonio es muy
reproducido por sucesivos viajeros, la cuestién

“Enlas montafias mds cercanas habitadas ~ de la calidad es la que genera mds debate.
por los puelches, se encuentran minas de ~ Queda en evidencia, ademds, que se trata de un
azufre y de sal. En Talcahuano, en Lirquén =~ manto que cubre toda la bahia y se sitda bajo
y en la ciudad misma se encuentran la ciudad misma de Penco. Por otra parte, da
excelentes minas de carbén de piedra, cuenta de que los habitantes locales no saben

3¢ Louis Feuillée, Journal des observations physiques, mathematiques et botaniques, fait l'ordre du Roy sur
le cotes orientales de ’Amerique Meridionale, et dans les Indes Occidentales, depuis l'année 1707 jusques en
1712, Paris, 1714.

37 Amédée Frezier, Relation du voyage de la mer du sud au cétes du Chili, du Peru et du Bresil, fait
pendant les annes 1712, 1713, et 1714, por M. Frezier, Ingenieur ordinaire du Roi, Amsterdam, 1717,
tome premier, 146.
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extraerlo ni conocen siquiera sus propiedades
caldricas, lo que evidencia el desconocimiento,
anivel popular, de los usos del mineral.

En cuanto a los marinos franceses, la
extraccién solo tenfa por objeto alimentar la
fragua de la nave, para producir elementos
necesarios para la navegacién. No se piensa
todavia en darle un destino comercial o
industrial ni se mencionan futuros desarrollos.
Era el alba de la explotacién del carbén en
Concepcion.

11. Alejandro Malaspina (1754-1810)

Emulando las grandes expediciones inglesas y
francesas, como la del Conde Lapérouse, Espana
organizé también un viaje de exploracién e
investigacién por América, Asia y Oceania, al
mando del marino italiano al servicio de Espafia,
Alejandro Malaspina. Se prolongé por 5 afios, a
partir de 1789 y fue la mayor en términos de
recursos, distancias y la informacién reunida.’
En Concepcién, el marino, acompafiado de
un competente grupo de cientificos, estudié
la geograffa y la botanica, entre muchas
otras dimensiones del territorio, que los
espafioles recorrieron extensamente. Desde
el mismo Concepcién, Ambrosio O’Higgins,
siendo intendente de la provincia, escribié al
ministro de Indias José de Galvez comentando
la presencia de la expedicién de Lapérouse,
que le tocé recibir. En la nota, redactada el
20 de julio de 1786, sugirié la organizacién
de una expedicién cientifica espafiola por
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sus posesiones ultramarinas. La expedicién
Malaspina ciertamente llend esos propdsitos.

> Retrato del navegante Alejandro Malaspina, siglo
XVIII. Museo Naval, Madrid.

Para no apartarnos del sentido de estas li-
neas, consignaremos los hallazgos y observa-
ciones sobre el carbdn, de varios miembros
de la partida. En la descripcién que hacen del
Obispado de Concepcidn José Espinoza y Felipe
Bauzd, sefalan que “en las inmediaciones de
Penco y en el terreno intermedio entre éste y
Talcahuano hay bancos grandes de carbén de

38 Sobre esta expedicién, la informacién reunida y la bibliograffa producida es muy grande. Alguna
parte pudimos revisar en el Museo Naval de Madrid. Una obra comprensiva, producida por el mismo
museo, es la serie documental La Expedicién Malaspina 1789-1794, nueve tomos aparecidos entre
1987 y 1999 (Lunwerg Editores, Espafia). En relacidn con su paso por Chile, es muy ttil, en cuanto
transcribe multiples informes y comunicaciones, el libro de Rafael Sagredo Baeza y José Ignacio
Gonzélez Leiva, La Expedicién Malaspina en la frontera austral del Imperio Espafiol, Editorial

Universitaria, Santiago, 2004.

39 Revista Chilena de Historia y Geografia, N° 107, 1946, 387- 401.
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piedra, el cual arde muy bien en la fragua y es
de calidad ventajosa.” En el puerto mismo y
en Penco, Alejandro Malaspina identificé sen-
das minas de conchas, que servian para obte-
ner cal. En las inmediaciones de Penco y en el
terreno intermedio entre éste y Talcahuano, a
su vez, observd “bancos grandes de carbén de
piedra 6 mina manteada, segin la voz del pafs:
es carbdn fésil”, con las mismas calidades que
le atribuyen Bauza y Espinoza.” En la isla Qui-
riquina, Malaspina hizo obtener carbén para
sus naves, que debid ser de piedra, de otra ma-
nera lo habria adquirido en la costa.”

El carbén de Penco también es reconocido
por Luis Née, botdnico de la expedicién, en
un viaje que emprende de Talcahuano a la
haciendade Cucha-Cucha, enItata.El 2de enero
de 1794 pasa por las ruinas de Penco el Viejo.
“Antes era una ciudad bastante considerable,
dice, pero que por causa de su mala situacién
fue destruida totalmente por un temblor y
crecida del mar (...) Se ven las ruinas de muchos
edificios, que mas bien causan lastima que no
alegria.” Cerca de los restos de los edificios “se
halla carbdén mineral, como en Talcahuano”.
Seguramente habfa otros elementos, afiade,

pues “los diversos colores de tierras y piedras
de las colinas de su inmediacién demuestran
tener algin mineral.”*

Los cientificos extienden sus periplos hasta
Santa Juana, por el Biobio y, cruzando la
Cordillera de la Costa, llegan hasta la bahia de
Coronel. Antonio Pineda escribe: “su forma
es en perfecta herradura, y la arena negra y
brillante. El terreno adyacente al fondo de la
bahia se dilata y se introduce hacia el E. Después
que la hubimos recorrido al subir vi en la cuesta
carbén de piedra y tongadas de greda y ocras,
en la cuesta de la Alaja, que es por donde se
hace la bajada, se halla la porcura (de cuyo
uso hablaremos); se ven capas de greda que se
descomponen al aire con colores sanguineos
en pedazos planos como schistos, y cuando
volvimos a salir al Coronel vi bancos de asperén
aarenisco angildceo con labores como en Chiloé
y pudris que se van formando.” Queda clara la
existencia de los minerales, entre ellos, el carbén
de piedra. El paisaje, en todo caso, era distinto
en 1790: “El camino embovedado de drboles. La
playa se presentaba desnuda”*. En pocos afios,
la riqueza del carbén aceleraria el poblamiento
y cambiaria brutalmente el paisaje.

%0 E] parrafo forma parte del texto “Descripcién del pafs comprehendido entre el rio Bio-Bio y los

7

limites del virreynato del Perd

, publicado en el libro Descripcién del Reyno de Chile, (Editorial

Nascimento, Santiago, 1942), 174. El autor serfa Felipe Bauzd y no Thaddaeus P. Haenke, como

erréneamente consigna el volumen impreso.

*1 Alejandro Malaspina, “Descripcién fisica del terreno y habitadores de las costas comprendidas entre
Chiloé y Coquimbo”, en: Viaje politico-cientifico alrededor del mundo por las corbetas Descubierta
y Atrevida al mando de los capitanes de navio d. Alejandro Malaspina y don José de Bustamante y
Guerra, desde 1789 a 1794, segunda edicién, Imprenta de la viuda e hijos de Abienzo, Madrid, 1885,
606. El manuscrito original se halla en el Museo Naval de Madrid (MNM), Ms. 590, ff. 62-69.

%2 Alejandro Malaspina, “Estada en el puerto de Talcahuano y ocurrencias para el reconocimiento de

los puertos inmediatos”, Sagredo y Gonzélez, op. cit., 351.

*3 Luis Née, “Diario de viaje desde Talcahuano hasta Santiago de Chile”La expedicién Malaspina, 1789-
1794. Diarios y trabajos botdnicos de Luis Née, p. 99, Lunwerg, Espafia, 1992, 99.

** Antonio Pineda, “Descripcién de la bahfa de Concepcién y del terreno adyacente”,

”

Diario desde

Concepcidn hasta Santa Juana”, 23 febrero-10 marzo 1790, Sagredo y Gonzalez, 378.
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2 Juan Egafia, intelectual y hombre publico. Galeria
nacional, o, Coleccion de biografias i retratos de hombres
celebres de Chile, 1854. Biblioteca Nacional de Chile

El Informe de Juan Egafia al Real Tribunal
de Mineria, 1803

Comenzando el siglo XIX, cuando concluia ya
la Colonia, Chile contaba con unas 165 minas,
informa Sutulov, de las cuales 67 eran de oro,
35 de plata, 61 de cobre y las restantes dos de
azogue o mercurio.* Un ndmero bajo como
lo era también la produccién, atendida la
poblacién, el mercado y las técnicas utilizadas.
El trapiche era entonces el unico equipo de
molienda. El mineral de cobre se beneficiaba en
pequetios hornos de carbén de lefia. Para 1803,
cuando Juan Egafia emite su conocido informe
sobre la mineria chilena, no habia todavia minas
de carbdn en explotacién.*

4 sutulov, 46.
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Para conocer su origen hay que remontarse a
la creacién de laReal Administracién de Mineria,
en 1787, y su transformacién en Tribunal de
Minerfa, en 1801. Con miras a impulsar una
politica de conocimiento y desarrollo minero,
se inicié un programa de visitas a las provincias,
para establecer un diagndstico y conocimiento
de la minerfa regional. Se crearon delegados
y diputados de minas, que luego eligieron
representantes en Santiago.

El directorio del Tribunal encargd un censo
minero, que se realizé en 1802, entre Copiapd
y Valdivia. La informacién fue procesada
por el destacado intelectual Juan Egana, por
entonces Secretario General del Tribunal de
Mineria. Fue editado en 1894, por la Sociedad
Nacional de Mineria y, de manera mads
reciente, en 2000, con prélogo de Luz Maria
Méndez B.*

Refiriéndose al “Territorio de Concepcién
hasta Valdivia”, dice Egafia que “son las
mas fértiles y las mds ricas provincias en
mineralizaciones que tal vez contiene el sur”.
Parece que todas las especies del reino mineral,
agrega, se encuentran en esta comarca. Entre
ellas, “el azufre, la sal, el carbdn de piedra, el
iman, el talco, excelente fierro, y las especies
refractarias de esta sustancia”. Riquisimas
minas de cobre, lapizlazuli y “el oro mas puro
de todo el mundo”; en fin, citando a sabios
naturalistas, que no nombra, salvo a Frezier,
afirma que “los hombres no conocen mayor
riqueza mineral en todo el orbe”.*

“© Juan Egafia, “Informe anual que presenta la secretaria de este Real tribunal: en el cual con arreglo
a las reales ordenanzas i disposiciones de la Junta jeneral de electores se da razon del resultado de
las visitas practicadas por los diputados jenerales i territoriales de todo el reino: de los minerales.”

*7 Gastén Fernandez Montero, editor, Minerfa y metalurgia colonial en el Reyno de Chile. Una
visién a través del Informe de don Juan Egaria al Real Tribunal de Mineria en 1803, Impr. AGD,

Santiago de Chile, 2000.
“8 {dem, parrafo 316.
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Lo anterior contrasta con la falta de
explotacién. No ocurre en las provincias
espafiolas, ni en las dominadas por los indigenas.
Estos “toman algin oro del que ficilmente
encuentran y lo truecan a los espafioles”.
En suma, la riqueza minera permanece Ssin
trabajarse. Como corolario de su extenso
recuento, concluye recomendando que se
trabajen las minas de plata, pues son las que mas
abundan y ya muestran rapidos progresos.*

La mirada panordmica de Egafia sefiala limi-
taciones y posibilidades, en el fin de una época,
mientras otra apenas se asomaba. Vislumbra la
situacién de la minerfa al final del largo ciclo
colonial, que se resume en una abundancia de
recursos y una pobreza de explotaciones, con
escaso avance técnico. Minerales no preciosos
estaban identificados de manera general, pero
su extraccién y uso no parecian justificados. En
un mirada mercantilista, el foco segufa pues-
to en los metales preciosos. Al cabo de pocos
afios, el carbdn se pondria en la mira de los ex-
tranjeros y del Estado. Pero recién hacia 1850,
comenzarfa su explotacién a escala industrial,
como sefial de una tardia modernidad.

Conclusiones

Prologando la primera edicién del Flandes In-
diano del padre Diego de Rosales, en 1873, Ben-
jamin Vicuna Mackenna se declara sorprendi-
do por el conocimiento que Rosales muestra
sobre el carbén de piedra. Para él, se trata de
una industria desarrollada hace apenas 25
afios, esto es, a inicios de la década de 1850,
cuando Matfas Cousifio y otros comienzan a

* Ibidem, pérrafo 318.

desarrollar trabajos de extraccién de magni-
tud industrial, en Lota y Coronel. Vicufia insi-
nda que el mineral era antes desconocido. Esto
es lo que senala:

“Es sumamente curioso el parrafo que
Rosales consagraalaexistenciaipropiedades
del carbon de piedra (este propio nombre
le da) de la bahia de Concepcion, cuyo
descubrimiento el vulgo hace datar apénas
del cuarto del siglo que espira...”*

Segun hemos visto, mds alla de los registros
literarios, que podrian estimarse anecddticos,
los cronistas Mariflo de Lobera y Carvallo y
Goyeneche también exhiben conocimiento del
uso y ubicacién del carbén mineral. Debe re-
cordarse, con todo, que sus obras recién se pu-
blicaron en 1865 y 1875, respectivamente., Mds
antiguos son los textos de Juan Ignacio Molina,
pues las primeras ediciones del Compendio y
de los Ensayos datan del siglo XVIIIL. El mismo
Vicufia reunia, por esos afios, materiales para
una historia del carbén, que no pudo comple-
tarse por su prematuro fallecimiento.

Con lo expuesto, solo podemos concluir que
la informacién sobre la existencia de mantos
carboniferos y sus posibles usos, en tiempos
coloniales, era muy limitada, pues en general
se remitfa a la bahfa de Concepcién y su utili-
zacién doméstica o en las barcos que visitaban
la bahia. La excepcién fue la expedicién Ma-
laspina, que reconocié el carbén de Coronel.
Las fuentes posibles, ademds, permanecieron
inéditas durante las primeras décadas de la
actividad industrial. Contribuyé al desinterés
la aproximacién mercantilista a la economia,

%% Benjamin Vicufia M., Prefacio a la Historia general del Reino... de Diego de Rosales, tomo I, XLIV.
5! 1a documentacién reunida por el historiador se encuentra en los tomos 184, 185 y 185a, del Fondo

Vicufia Mackenna, que custodia el Archivo Histérico Nacional.
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centrada en la extraccién de metales precio-
sos, que prevalecié durante toda la Colonia.

Hacia fines de esta época, la llegada de la
Ilustracién comienza a cambiar la mirada: es lo
que representan los trabajos del abate Molina.
La Revolucién Industrial, en cambio, que em-
plea al carbén como la fuente de energia que
moviliza al emergente capitalismo global, solo
llega a las costas chilenas después de la Eman-
cipacidn.

En definitiva, la mineria del carbdén, que
marcé a fuego a la zona de Concepcién y
Arauco durante un siglo y medio, a partir de
1840, generando grandes transformaciones
econdmicas, sociales y ambientales, poco puede
conectarse a sus antecedentes coloniales. Es
asi en razén del escaso conocimiento de los
mantos y yacimientos, pero, sobre todo, de la
falta de usos industriales que justificaran su
extraccion.

39
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3 El carbdén fue el combustible principal de la Revolucidén Industrial iniciada en
Inglaterra. Piques de carbdn en Black Country, en Griffith’s Guide to the Iron Trade of
Great Britain, 1873.
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CAPITULOII

La avanzada imperial inglesa en los
preludios de la mineria del carbon

Introduccién

Durante miles de afnos, el carbén de piedra fue
formédndose bajo la tierra, en la regién costera
de Concepcién y Arauco.*? Aunque su existencia
era conocida por los pueblos originarios y hay
numerosos registros coloniales, su explotacién
industrial solo se inicia hacia 1840, asociada a la
navegacién a vapor. Fue as{ pues era necesario
un mercado que justificara su extraccién y la
tecnologia para realizarla. Estas condiciones
se relacionan con la presencia inglesa en Chile,
que llega de lamano de la Revolucién Industrial,
iniciada a mediados del siglo precedente.

Laincidencia de Inglaterra y sus nacionales, en
tiempos de laIndependencia y los afios siguientes,
es muy significativa en el proceso de apertura y
modernizacién econdmica del pafs. Su impacto
en la actividad carbonifera ha sido estudiada por
Leonardo Mazzei, entre otros autores.*

Suarribo es precedido porla presencia,desde
la década de 1820, mds algunos testimonios
previos, de viajeros ingleses y agentes
consulares de esa nacién, quienes reportaban
sobre la existencia del mineral, su calidad
y posibles usos, anticipando su explotacién
comercial. Estos informes revelan una
mentalidad capitalista, propia de la nacién que
domindlaindustriay el comercioenelsiglo XIX,
dejando atrds el mercantilismo que dominé la
economia colonial. Anticipaban, ademds, una
avanzada imperial, que se traducirfa, pasados
pocos afos, en la participacién de ciudadanos
de esa nacidén en la actividad minera chilena,
en especial del cobre y el carbén, asi como en
el intenso comercio de carbén inglés, para uso
de la navegacién y las fundiciones situadas en
el norte de Chile.*

52 Una versién preliminar de este trabajo forma parte de la Serie Comunicacional CRHIAM Ne 83, de la
Universidad de Concepcidn, bajo el titulo “La avanzada imperial inglesa en los preludios de la minerfa
del carbén chileno, 1820-1840”, Universidad de Concepcidn, Concepcidn, diciembre 2024.

%3 Leonardo Mazzei de Grazia, “Los brit4nicos y el carbén en Chile”, Atenea, N° 475, Concepcidn, primer
semestre 1997;y, del mismo autor, “Origenes del establecimiento britanico en la regién de Concepcién
y su insercién en la molinerfa del trigo y en la minerfa del carbén”, Historia, V. 28, 1994, 217-239.

> Una mirada panordmica al carbén y su relacién con la industria en el siglo XIX, en: Luis Ortega
Martinez, “La industria del carbén en Chile entre 1840 y 1880”, Cuadernos de Humanidades, N° 1,

Universidad de Santiago, Santiago, 1988.
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3 Coal” (carbon), George Clausen, R.A., 1924, Péster en técnica de litografia
coloreada, para la London Midland & Scottish Railway, British Industries, que
muestra a los mineros de Vuelta del trabajo. National Railway Musem. U.K.

Revolucién Industrial y expansion
imperial en Sudamérica

La Revolucién Industrial, iniciada en
Inglaterra hacia mediados del siglo XVIII, fue
una gran transformacién econdmica, provocada
por los avances en la energia, la industria y
el transporte. El vapor, los ferrocarriles, el
algodén y la mineria del carbdn son algunos de
sus elementos mds emblemadticos. En verdad,
fue més que eso. Significé una mutacién intensa
de las formas de vida en multiples dimensiones.
Tuvo que ver con la liberalizacién del comercio
y las garantias a la propiedad y la seguridad

juridica que aportaba el Common Law, que
propiciaron un entorno de emprendimiento. La
poblacién en Inglaterra se duplicé entre 1800 y
1850; una creciente urbanizacién trajo nuevas
demandas sociales. Aunque generé un gran
crecimiento econdmico, también se le relaciona
con graves penurias y malas condiciones de
trabajo, que tardaron décadas en superarse. Su
significacién global no puede minimizarse; la
resume el historiador Eric Hobsbawm: “En la
vida humana no ha habido ningtin cambio tan
profundo desde la invencién de la agricultura,
la metalurgia y las ciudades en el Neolitico,
como el advenimiento de la industrializacién.”*

> Eric Hobsbawm, Industria e imperio, Historia de Gran Bretafia desde 1750 hasta nuestros dias, Critica,

Barcelona, 2001, 20 y 21.



En esta Revolucién el carbén de piedra tuvo
un papel fundamental. Aunque la industria se
asocia a los telares y otras maquinarias, todas
necesitaban el carbdén y el acero de base. El uso
doméstico del mineral, para 1842, en Inglaterra,
ya ascendia a dos tercios de los 30 millones de
toneladas que se producian anualmente. La de-
manda exigia de excavaciones mas profundas,
mejoras en el transporte, bombas para el agua
y correas, que hicieron necesarias mejoras tec-
noldgicas asociadas a la energia del vapor. Fue
la mineria, explica Hobsbawm, la que “abrié
el camino a la miquina de vapor mucho antes
de James Watt, utilizé sus versiones mejoradas
para caballetes de cabria a partir de 1790 y so-
bre todo inventd y desarrollé el ferrocarril.”> El
carbén era abundante, una de las pocas mate-
rias primas existentes en la isla, de manera que
su explotacién comprometié a mas de cuarenta
ciudades en Inglaterra, Escocia y Gales, invo-
lucrando a més de un millén de personas.” En
Chile, el impacto fue proporcionalmente me-
nor, pero también muy significativo.

Hacia 1975, Sutulov, especialista en historia
minera, afirmaba que “el carbén ha dado la
energia para nuestro desarrollo industrial”.*®

La expansién de la produccién y la necesidad
de materias primas y mercados, llevé a la
expansion imperial del Reino Unido, favorecida
por su flota mercante y naval, que apoy6 la

%6 Hobsbawm, 63.
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penetracion comercial en multiples rincones del
mundo. Esos factores, sumados a la magnitud de
sus capitales y la circunstancia de haber iniciado
primero la carrera de la industrializacién, le
aseguraron una posiciéon dominante, que logré
mantener por un siglo.”

Junto con una creciente exportacién de
manufacturas y capital, se expresé en la difusién
de lalengua inglesa, sus formas constitucionales
y su cultura. También de sus ciudadanos: entre
1812y 1914, mas de veinte millones de personas
emigraron de las Islas Britanicas, casi el 70 por
ciento a lugares fuera del Imperio; ademas,
mas de la mitad de la inversién y dos tercios
de las exportaciones se colocaron fuera de
este. De manera que solo se puede concluir que
la influencia econémica y cultural del Reino
Unido alcanzé niveles globales, promoviendo
el progreso -con luces y sombras- de mdltiples
regiones ultramarinas.

Fue el caso de la América del Sur, ampliamen-
te alcanzada por la accién de sus agentes priva-
dos, su comercio e incluso de las politicas del
gobierno de Londres, mas sin ser parte del “im-
perio formal”, en la expresién cléasica de Gallag-
her y Robinson.® Se refieren a una dominacién
a través de la expansién mercantil y financiera,
sin ocupacion territorial, pero en colaboracién
con las élites locales, que consentian en la hege-

7 sobre la industria carbonifera britanica la bibliograffa es muy abundante. Para una visién
panordmica, es imprescindible The history of the British Coal industry, en 5 volimenes, aunque
solo cubre hasta 1982. El volumen tercero, Victorian pre-eminence, escrito por Roy Church con la
asistencia de Alan Hall y John Kanefsky (Oxford: Clarendon Press, 1986), cubre los afios 1830-1913,
que interesan a nuestro trabajo. Véase: Walter Minchinton, “The Rise and Fall of the British Coal
Industry: A Review Article.” VSWG: Vierteljahrschrift Fiir Sozial- Und Wirtschaftsgeschichte, vol. 77, n° 2,

1990, pp. 212-26.
%8 Alexander Sutulov, 9

>% Robert G. Albion, “British Shipping and Latin America, 1806-1914" The Journal of Economic History

, Volume 11, Issue 4, Fall 1951, 362.

% john Gallagher and Ronald Robinson, “The Imperialism of Free Trade”, The Economic History

Review, New Series, Vol. 6, No. 1 (1953), 6.
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3 Plano de la bahia de Concepcién levantado por la expedicién de Jorge Juan y Antonio
de Ulloa, en 1744. Se observan, de izquierda a derecha, diversos lugares en que se
extrajo carbdn: Dichato, Tomé, Lirquén, Penco, El Morro de Talcahuano y varios
puntos del mismo puerto.

monia cultural inglesa. Es el camino adoptado
en el siglo XIX, aunque con eventuales inter-
venciones del poder naval y militar del Imperio.

En tiempos coloniales, la presencia inglesa
en tierras y aguas consideradas espafiolas
en América del Sur, fue més bien limitada.
Se recuerda especialmente la expedicién de
Francis Drake, que recorrid las costas chilenas,
en 1578, siendo herido en la isla Mocha. Le
siguieron otros, como el almirante George
Anson y corsarios como Thomas Cavendish,
quienes  asolaban  esporddicamente las
regiones australes del imperio espafiol. La

relacién entre ambos imperios y sus posesiones
americanas, en tiempos coloniales, dice John
Elliot, estd marcada por el caracter pionero de
Espafia, que lallevé a cometer mayores errores
y el poco beneficio que extrafa Inglaterra, si se
le comparaba con las riquezas mineras que se
extrafan en la América hispana.”

Si bien hubo ingleses en tiempos coloniales,
su presencia fue poco significativa.”? El Siglo
XVIII se conoce como el siglo de las explora-
ciones y se asocia al nombre de decenas de
viajeros, muchos simples aventureros, pero
también grandes expediciones propiciadas por

%1 John H. Elliot, Imperios del mundo atldntico, Espafia y Gran Bretafia en América (1492-1830), Taurus,

Madrid, 2006, 588.

82 william Edmundson, A History of the British Presence in Chile: From Bloody Mary to Charles Darwin
and the Decline of British Influence. Oxford; New York, Palgrave Macmillan US, 2009; “Old Timers”,
British and American in Chile by “Quien sabe” (Carlos Fletcher Hillman), Imprenta Moderna,

Santiago, 1900, 11-17



los Estados. Entre las principales que recorrie-
ron las costas de Chile, hemos mencionado la
malograda del Conde Lapérouse, que incluia a
doscientos cientificos, y la espafiola liderada
por Alejandro Malaspina. Ambas estuvieron
varios meses en Concepcion y levantaron im-
portantes planos e informaciones. Si bien In-
glaterra propicié grandes expediciones, como
la del capitdn James Cook, no se acercaron a las
costas chilenas, salvo su paso en dos ocasiones
por el Cabo de Hornos, en ruta al Pacifico Sur;
los intereses ingleses en el continente ameri-
cano se enfocaron en el actual Canadd y Esta-
dos Unidos, regiones de Centroamérica y el Ca-
ribe y en la Guyana. Se afirma, no obstante, que
los relatos de Cook habrian inspirado a través
de Ambrosio O’Higgins, en sus comunicaciones
al Ministro de Indias José de Galvez, la realiza-
cién de la expedicién de Malaspina.®

Es desde 1800 que puede observarse una
creciente presencia de viajeros y navegantes.
Unos son simples viajeros, pero que dejan inte-
resantes testimonios, alimentando una biblio-
grafia de viajes, que fue muy importante para
la formacién en Inglaterra de una idea y de las
posibilidades de las jévenes naciones america-
nas. En muchas ocasiones, dice Escribano, las
memorias y narrativas de viajes fueron en si
mismas tratados parciales de geografia, histo-
ria y estadistica, que proponian dar un conoci-
miento preciso de los territorios recorridos a
través de la insercién de tablas, pasajes histé-
ricos y representaciones cartograficas.® Otros
viajeros siguieron ideales cientificos, apoyados
en ocasiones por la Royal Navy o el gobierno
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britdnico. Un tercer grupo lo conformaban co-
merciantes o empresarios, que buscaban opor-
tunidades en la mineria, las finanzas o los infi-
nitos recursos naturales, que parecian ofrecer
las nuevas tierras que se abrian con el colapso
del imperio y el monopolio espafiol.

Todos, finalmente, desde el avance de la
nautica y la cartografia, con la identificacién
de nuevas rutas, productos y mercados, con-
tribufan, directa o indirectamente, a la expan-
sién de las potencias europeas. Es la llamada
avanzada imperial, que ayudd a formar una
“conciencia planetaria” entre los europeos, en
la expresién de Mary Louise Pratt.®® Sobre la
supuesta “objetividad” de los relatos y la lite-
ratura de viajes, en todo caso, hay que tomar
obvios resguardos.®

Gran Bretafia no tuvo una presencia militar
masiva ni una politica clara hacia las indepen-
dencias americanas, pero en el trasfondo gra-
vita con fuerza la expansién comercial inglesa,
en busca de nuevos mercados. La ocupacién
inglesa de Espafia y el bloqueo impuesto por
Napoledn a la isla, ademds, son considerados
causa inmediata de la Independencia.®’

Una excepcidén a la aproximacién no militar
a Sudamérica, en las postrimerias de la Colonia,
fue lainvasidn inglesa al Rio de la Plata. En junio
de 1806, 1.600 soldados britdnicos de infante-
ria, a las drdenes del Brigadier General William
Beresford, desembarcaron en Quilmes y ocupa-
ron Buenos Aires. Finalmente, esa expedicién
y otra al afio siguiente fueron rechazadas por
los criollos rioplatenses, después de lo cual In-

83 Carta de Ambrosio O’Higgins a José de Galvez, Concepcién, 20 de julio de 1786, en Revista Chilena de

Historia y Geografia, N° 107,1946, pp. 387- 401

6% Rodrigo Escribano Roca, “The world upside down. Territorialidad, nacionalizacién e imperio en las
visiones britdnicas de la América espafiola (1824-1850), Historia 396, Vol. 11, n° 1, 2021, 180.

65 Mary Louise Pratt, Imperial Eyes. Travel writing and transculturation, Routledge, Gran Bretana, 1992, 15-37.

% Armando Cartes M., Viajeros en tierras mapuches, Editorial Al Aire Libro, Tomé, 2013, 43-47.

%7 El Emperador, por su parte, fue también muy influyente en la politica inglesa. Bonaparte and the
British print and propaganda in the age of Napoleon, The British Museum, United Kingdom, 2015.
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glaterra desiste de recurrir a la fuerza militar y
opta por la influencia econédmica y politica, en
alianza con las elites comerciales residentes, en
especial sus propios conciudadanos. También
se menciona como episodio militar, aunque no
de manera abierta, la participacién inglesa en
el llamado Plan Maitland. Consistia en la inva-
sién de Chile a través de la Cordillera y la conti-
nuacién de la guerra por mar hacia Lima. Una
estrategia muy similar a la que siguieron San
Martin y O’Higgins, con el Ejército de los Andes
y la Escuadra Libertadora.®®

Aunque sin apoyo oficial, recordemos que en
junio de 1818 llegaba a Chile el marino inglés
Thomas Cochrane, quien venia a hacerse cargo
de la naciente Armada Chilena en el Pacifico,
acompariado de oficiales y marineria inglesa.®
Sus acciones fueron muy importantes para el
esfuerzo bélico, asi como para la consolidacién
de la vocacién maritima y naval de Chile. Fue
un gran promotor de la navegacién a vapor.

Bernardo O’Higgins, durante toda su vida
publica, se mostré muy cercano a Inglaterra,
pais en el que vivié y se educé durante sus
afios adolescentes.”® Un viajero inglés, que lo
tratd cercanamente, lo caracteriza de esta
forma: “Creo realmente que el Director es

(...) un inglés de corazén.””* Esa impronta se
observa en muchas dimensiones de su vida
publica y privada, como la organizacién y el
mando asignado a la Primera Escuadra o el
progresismo con que promueve la navegacién
de los rios y el dominio del mar. En plena
guerra de Independencia, hizo esfuerzos para
obtener el reconocimiento de la gran nacién
maritima, ya sea escribiendo al rey desde
su campamento en Talcahuano, enviando
diplomaticos, como Antonio José de Irisarri o
promoviendo con entusiasmo la inmigracién
irlandesa, para lo cual llegd a ofrecer su
propia hacienda de Las Canteras.” Esa actitud
puede deberse a una marcada “anglofilia”,
pero también, como apunta Andrés Baeza,
considerando el contexto geopolitico y la
creciente expansion al Pacifico Sur de Estados
Unidos, la opcién de buscar un reconocimiento
britdnico buscaba aminorar dicha amenaza y
contar con un aliado poderoso.”

Lo cierto es que, mientras el gobierno dudaba,
los industriales y comerciantes ingleses no
esperaron mas y llegaron numerosos al pafs,
a partir de 1817, a la mineria del norte y a
Valparafso. En mil estimaba su nimero Hugh
Salvin, hacia 18247, cifra que John Miers,

8 Rodolfo H. Terragno, Maitland y San Martin, Universidad Nacional de Quilmes Ediciones, tercera

edicién, Buenos Aires, 2001.

% Thomas Cochrane, Narrative of services in the liberation of Chili, Peru, and Brazil, from Spanish and

Portuguese Domination. Vol. I. London, Ridgeway, 1859.

7 Roberto Arancibia Clavel, Tras la huella de Bernardo Riquelme en Inglaterra 1795-1799, Instituto

Geografico Militar, Santiago, 1995.

7 Joseph Andrews, Journey from Buenos Aires, through the provinces of Cordoba, Tucuman and
Salta, to Potosi, thence by the desserts of Corunja to Arica and subsequently to Santiago, Chile... in

the years 1825-26, London, 1827, v. 11, p. 256.

7% Carta de Bernardo O’Higgins a John Doyle, Hacienda de Montalbén, Pert, 1° de septiembre de
1838. En esta comunicacidn ofrece la hacienda Las Canteras para un gran proyecto de colonizacién
con irlandeses, siguiendo el ejemplo de su padre. P. Estellé Méndez, “Epistolario de don Bernardo
O’Higgins con autoridades y corresponsales ingleses, 1817- 1831”, Historia, 11(1), 1972, 443-450.

73 Andrés Baeza Ruz, “Imperio, Estado y Nacién en las relaciones entre chilenos y britdnicos durante
el proceso de independencia hispanoamericano, 1806-1831”, Revista de Historia y Geografia. Vol.

36,2017, 82.

7% Journal Written on Board of His Majesty’s Ship Cambridge, from Jan. 1824 to May 1827, by H. S., Edward

Walker, Newcastle, 1829, 22.



3 Bernardo O’Higgins fue muy cercano, por origen,
formacién y visién politica, a Gran Bretana. La
acuarela de Alphonse Giast “Director Supremo de
Chile (1825)”, muestra al director supremo visitando
la fragata O’Higgins, en Valparaiso, probablemente
hacia 1822.

testigo presencial, considera exagerada y
reduce a 400, en la ciudad de Valparaiso, “la
gran mayorfa marineros y personas de las
mas bajas esferas de la vida.””” La viajera
Maria Graham, no obstante, encuentra sastres,
zapateros y taberneros ingleses en el puerto,
con tal abundancia, que se creerfa uno, dice,
“en un puerto costero de Inglaterra”.”
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Los mercaderes britdnicos encontraban un
publico sediento de las novedades europeas, al
puntoqueunautorsefnalaqueel consumoinfluyé
en las ansias por la independencia y la libertad
de comercio. “Nada parece haber producido
mayor efecto entre el pueblo partidario de la
revolucién que la repentina introduccién de
los productos de Europa y el libre uso de todos
aquellos articulos manufacturados que, bajo
el antiguo gobierno, eran de contrabando o se
obtenfan sélo mediante el pago de inmensos
derechos. Tampoco es, después de todo, una
muy mala razén para desear y admirar un
cambio de gobierno, que las ollas, las sartenes, el
pan, el queso, el algodén y los articulos de lana
caigan al cien por cien bajo la nueva dinastfa.
Uno de los grandes objetivos de toda politica
civil -concluye con ironfa- es que los hombres
puedan cenar y desayunar cémodamente y a
bajo precio, y conseguir té, vino y azucar en
condiciones razonables.””’

Los tempranos pasos ingleses en la minerfa,
no obstante, son relativamente infructuosos.
A mediados de la década de 1820, las empre-
sas mercantiles de la City de Londres experi-
mentaron un crack, como consecuencia del
estallido de la burbuja que habian generado
sus inversiones en la América espafiola. Tuvo
causas econdmicas, pero también politicas, por
la inestabilidad de las republicas americanas.
Se tradujo en una baja de las expectativas en
torno a las posibilidades de explotacién, co-
mercio, crecimiento demografico y consumo
manufacturero que aquellas podrian ofrecer.”

75 John Miers, Travels in Chile and La Plata, Baldwin, Cradock and Joy, Londres, 1826, vol. 1, 446.
76 Mary Graham, Journal of a Residence in Chile, during the year 1822, Longman, Hurst, Rees, Orme, Brown,

and Green, 1824, 131.
77 The Edinburgh Review, marzo 24- julio 24, XL, London, 1824, 37.
78 Escribano, 180.
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3 El comercio inglés operé ampliamente desde Valparaiso, invirtiendo en la minerfa,
el comercio y las finanzas. “La Aduana de Valparaiso desde el muelle en 1836”, por
Theodore Fisquet.

Las primeras compafiias extranjeras que se
establecen en Chile, comenta Sutulov, son la
Anglo-Chilean, Chilean Mining Association y
la Chilean and Peruvian Mining Association,
que en conjunto invierten unos 3,5 millones
de libras esterlinas, una enorme suma en
términos actuales. Fueron también “las
primeras que trajeron a los ingenieros
especialistas en minas y metalurgia y a los
hombres de negocios.” Se asocian a apellidos
como los “Edwards, los Chadwick, los Meads,
los Camerons y muchos mds.””

Avanzando la década de 1820, la
independencia de los paises americanos
parece ya inevitable. Se abren los puertos
y los mercados. Comienzan a recogerse
testimonios que son muy importantes, en

tiempos en que el gobierno inglés trata de
definir una politica hacia los revolucionarios.
Las voces de viajeros, consules y comerciantes,
en efecto, configuran una imagen de América
en el publico y el gobierno inglés, que influira
mucho en la participacién del imperio y sus
nacionales en la conformacién del Estado y la
economia de la joven nacidn chilena.

Revisaremos estos tempranos testimonios,
con relacién a la mineria del carbén de piedra,
durante las primeras décadas republicanas. El
objetivo es ponderar su influencia, en los ori-
genes de una industria fundamental para el
pafs, en su insercidn creciente en la economia
global y en su impacto regional, dimensién
desde la cual abordamos este trabajo.

7 Alexander Sutulov, Mineria Chilena (1545-1973), Santiago, CIMM, 1976, 63 y 64.
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La avanzada inglesa: comerciantes,
consules y navegantes

La Revolucién Industrial inglesa, por tratarse de
un proceso con mdltiples dimensiones, resulta
dificil de datar a una fecha determinada, pero
puede estimarse que se inicia a mediados del
siglo XVIII y que cubre varias etapas. Para 1810,
cuando se inicia el ciclo de las independencias
americanas, se hallaba en pleno desarrollo.
Hasta ese afno, no obstante, la presencia o
influencia inglesa en Sudamérica habfa sido
muy limitada, atendido el caracter cerrado del
Imperio Espafiol, las distancias y la condicién
de adversario -0 francamente enemigo- que
tuvieron ambas potencias durante los afios
previos a la Emancipacién.

Estas circunstancias, sumadas a otros facto-
res culturales, explican el desconocimiento y
las diferencias de diversa indole entre la esfe-
ra sudamericana y el mundo britanico. Mien-
tras los dominios hispanos en América vivian
las postrimerias de la sociedad colonial, con
una economia agricola y mercantilista, el Reino
Unido crecia de la mano de las nuevas tecnolo-
gias y se expandia globalmente, en una légica
capitalista de comercio e inversién. Cénsules,
casas comerciales, navegantes y viajeros, entre
muchos agentes publicos y privados, aportaban
inteligencia geografica, comercial o cientifica,
apoyando el despliegue del imperio por diver-
sas regiones del mundo. La industria carbonife-
ra, en particular, que aseguraba la energia del
vapor, estaba asociada a uno de los pocos recur-
sos naturales abundantes en las islas britdnicas
y era parte esencial de la avanzada imperial.

Hustra lo que venimos diciendo un texto
de David Barry, que acompaiié a la edicién
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que hizo en Londres, en 1826, de las Noticias
secretas de América, un informe muy critico de la
administracién hispana en Perd y Quito dirigido
al rey Fernando VI, ochenta afios antes, por los
navegantes espafioles Jorge Juan y Antonio de
Ulloa.® Barry plantea e intenta probar que la
acumulacién de oro y plata no asegura la riqueza
de una nacidn, esta solo podria lograrse con el
movimiento del capital y la industria. El carbén
es la prueba que ofrece.

NOTICIAS SECRETAS

AMERICA,

somne

EL ESTADO NAVAL, MILITAR, Y POLITICO DE LOS REYNOS DEL PERU Y PROVIN-
CIAS DE QUITO, COSTAS DEE NUEVA GRANADA ¥ CHILE
GOBIERNO Y REGIMEN PARTICULAR DE LOS PUEBLOS DE INDIOS:
CRUEL Y DE SUS C Y CURAS! ABUSOS
ESCANDALOSOS INTRODUCIDOS ENTRE ESTOS HARITANTES POR LOS
MISIONEROS : CAUSAS DE SU ORIGEN ¥ MOTIVOS DE SU CON.
TINUACION POR EL ESPACIO DE TRES SIGLOS.

FSCRITAS FIELMENTE SEGUN LAS INSTRUCCIONTS DEL
EXCELENTISIMO SENOR MARQUES DE LA ENSENADA,

PRIMER SECREYARIO DE EXTADO,
¥ PRESENTADAS EX INFORME SECRETO A”
8. M. C. EL SENOR DON FERNANDO VI

ron

DON JORGE JUAN, Y DON ANTONIO DE ULLOA,
Tenicntes Generales de ba Rioal Armads, Micwbres de la Roal Sociedod de Londres,
y de bas Reolew Acodemian de Peria, Berlin, y Estockedms.

SACADAS A LUZ PARA EL VERDADERO CONOCIMIENTO DEL GOBIERNO DE
LOS ESPANOLES EN LA AMERICA MERIDIONAL,

rom

DON DAVID BARRY.

—

EN DOS PARTES.
PARTE 1.

—_—

LONDRES:
EN LA IMPRENTA DE R. TAYLOR.

1596,

3 La obra Noticias Secretas de América, de Jorge Juan y
Antonio de Ulloa, publicada en Londres, en 1826,
junto con criticar la administracidn colonial espatiola,
promueve una aproximacién capitalista a la economia
y la minerfa del carbdn, que supere al mercantilismo,
basado, sobre todo, en el comercio de metales
preciosos.

8 pavid Barry, Noticias secretas de América: sobre el estado naval, militar, y politico de los reynos
del Perti y provincias de Quito, costas de Nueva Granada y Chile ... / escritos fielmente segtin las
instrucciones del Excelentisimo Sefior Marquez de la Ensenada y presentadas en informe secreto a
el Sefior Fernando VI por Jorge Juan y Antonio de Ulloa; sacada a la luz por David Barry. Londres: En

la Impr. de R. Taylor, 1826.
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En la “Nota del Editor”, contenida en la Parte
11 de la obra referida, resume sus ideas en dos
proposiciones: “I. El carbén de piedra extraido
anualmente de las minas de Inglaterra, vale
mas alabocadelos pozos que todo el oro y plata
que se extrafa anualmente de todas las minas
del nuevo Continente a principios del siglo
presente, tiempo de su mayor prosperidad.
II. El carbdn de piedra de Inglaterra, después
de sacado de los pozos, da ocupacién a un
nimero de brazos cuyo producto excede el
valor de todos los metales preciosos extraidos
de la América entera.”®! Seguidamente, expone
con detalle las operaciones mineras en cada
nacién, para intentar demostrar que la riqueza
del metal no depende de su valor intrinseco,
sino de su capacidad de activar el comercio, la
industria y dar ejercicio a mas brazos, es decir,
generar trabajo.

Concluia sefialando que en América,
cuando haya una poblacién considerable, que
asegure el trabajo y el consumo y capitalistas
interesados en promover el rubro minero,
resultard todo “en una grande utilidad para
todas las clases del pueblo y particularmente
al Estado”.®? Una profecia generosa que cierra,

8 David Barry, Noticias secretas de América..., parte 11, 607.

sin embargo, en términos muy negativos:
“en las circunstancias actuales de la América
Espafiola y Portuguesa, han de pasar siglos
antes de que esto se verifique.” En este punto
Barry se equivocaba, pues la transformacién
que llevaria a la explotacién masiva del carbén
de piedra ya se encontraba en marcha.

Su mirada, en todo caso, sobre el potencial
del mineral, era compartida por los ingleses
que visitaron Chile en esa década y la
siguiente. Es el caso de William Bollaert (1807-
1876), quimico, escritor y aventurero, quien
desarrollé prospecciones mineras en Chile y
Perd, en las décadas de 1820 y 1850. Recorrié
Tarapacd y, de regreso en Londres, se asocid a
la Royal Geographical Society. Volvié a Chile
en 1853, donde tuvo ocasién de recorrer la
provincia de Arauco y visitar las minas de
Lota.® Publicé un trabajo sobre el carbén de la
bahia de Concepcidn, que visitd en 1828, que
no identificamos.® Su trabajo mas atil, para el
tema que nos ocupa, aparecié en las paginas
del Journal de la Sociedad mencionada, en
1855% y, el afio precedente, en los Anales de
la Universidad de Chile,*® impactando al mundo
cientifico y minero, sobre las posibilidades

82 1dem, 610. El libro, segtin dijimos, fue publicado en 1826. Barry habfa pasado algunos afios de su juventud
en Espafia y luego en la actual Venezuela, Argentina, Chile y Pert. Pedro Pablo Figueroa, en una
monografia muy citada sobre los inicios de la industria del carbdn, dice que David Barry visité Chile en
1818 y public6 en Londres, en 1821, una obra en que sefialaba, segtin Figueroa, que “el carbén de piedra
de Chile era de excelente calidad, prediciendo su prosperidad futura”, pero ese libro no lo hemos podido
ver (Pedro Pablo Figueroa, Historia de la fundacidn de la industria del carbén de piedra en Chile: Don Jorge Rojas

Miranda, Santiago, Imprenta del Comercio, 1897, 13.

8, Kinsley, ‘Bollaert, William (1807-1876)’, The Hispanic-Anglosphere: transnational networks, global
communities (late 18" to early 20" centuries), project funded by the AHRC and the University of
Winchester in partnership with the National Trust, [https://hispanic-anglosphere.com/bollaert-

william-1807-1876; revisado Agosto 2024].
84 «

Survey of the Island of Quiriquina in the Bay of Concepcion, in search of coal. In conjunction with

Geo. Smith (of Iquique, Peru), his old friend and companion”, impresién privada, Londres, 1828.
8 william Bollaert, “Observations on the Coal Formations in Chile”, journal of the Royal Geographical

Society, XXV (1855).

8 william Bollaert, “Observaciones sobre el carbén de piedra en Chile y Sudamérica”, Anales de la

Universidad de Chile, tomo XI, Santiago, 1854.
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de la industria del carbén en el sur chileno.
Ambas publicaciones fueron muy influyentes
en su tiempo.”’

> La Royal Geographical Society, fundada en 1830,
promueve desde entonces el estudio y los trabajos de
campo, que han favorecido el conocimiento y, en su
época, la avanzada econdmica inglesa en el mundo. El
autor en la sede de la Sociedad, situada en Londres.
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Bollaert sefiala que, halldndose en Perd, en
1825-27, vio el carbdn de Talcahuano utilizado
en la fragua; “era muy ligero, desmenuzable,
sulfuroso, pero ligeramente bituminoso, y
tan inferior que lo desecharon.” En 1828,
con ocasién de un reconocimiento de la isla
Quiriquina, en la bahifa de Concepcidn, hallé
materias carbondceas, que no le parecieron de
gran calidad. De ahi que la busqueda se orienté
hacia el sur, en las décadas siguientes, donde
se hallaron importantes reservas en la bahia
de Coronel y en Lota.

Unos afios antes, una compatriota de
Bollaert, sin formacién cientifica, pero con
un agudo sentido de observacién, llamada
Maria Graham, dejé un registro interesante.
Residi6 en la zona de Valparafso en 1822,
relacionandose con la colonia inglesa y la elite
chilena, lo que le permitié constatar que, si
bien en el puerto varias casas tenfan “estufas
y fogones ingleses, el consumo del carbén no
es todavia muy extendido. El carbén inglés es
muy caro, y el que se extrae de la provincia de
Concepcidn, que se asemeja al escocés, no se
explota todavia en proporcién suficiente para
abastecer al mercado.” ®

En los afios previos al uso industrial, era la
calefaccién doméstica el destino principal del
carbén que se vendia en Valparaiso. Roberto
Herndndez, recreando la vida en ese puerto
para 1820, mencionaba al norteamericano
Paul Delano, llegado a Chile con Lord Cochrane
y que luego seria cénsul en Talcahuano,
donde tenfa su residencia. Delano, anota,

87 Segtin Llanos y Gonzalez, “La lectura de los diversos informes presentados en la Royal sobre las travesfas
de la Royal Navy (oficiales y cientificos) por las costas de Chile, nos muestra que, desde las décadas de
1820y 30, el carbén de las costas de la zona sur del pafs ya estaba en el repertorio de recursos naturales
usado por las embarcaciones imperiales”. Claudio Llanos y José Antonio Gonzélez, “Riquezas y rutas.
El Sur de Chile en la mirada cientifica imperial britanica (1830-1870)", Histdria Unisinos, vol. 18, nim. 1,

enero-abril, 2014,
8 Bollaert, “Observations..., 172.

8 Mary Graham, Journal of a Residence in Chile, during the year 1822, Longman, Hurst, Rees, Orme,

Brown, and Green, 1824, 156.
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mantenia ilusiones “sobre el porvenir que le
estaba reservado a la industria del carbén de
piedra en el sur de Chile”.”® Afade que fue
el més entusiasta propagandista para usarlo
de calefaccién en las casas de los ingleses de
Valparafso.

No era todavia el momento. La viajera Graham
anotaba en su diario el 2 de julio de 1822, que
por falta de atencién al comercio de cabotaje “el
carbén de Concepcidn, a pesar de su abundancia
y buena calidad y de estar situada la mina a 300
millas de distancia, cuesta en Valparaiso mas
caro que el que se trae de Inglaterra.”™"

3 Marfa Lady Callcott, por Sir Thomas Lawrence (1819).
Marfa Graham o Lady Callcott (1785-1842) fue una
viajera y escritora inglesa, que vivié en Chile entre
1822 y 1823, dejando un interesante testimonio de la
sociedad de la época, en su libro Diario de una residencia
en Chile.

Como se observa, durante los afios de la In-
dependencia y la administracién de Bernardo
O’Higgins, un inglés medio conocia bien el mi-
neral y sus usos. Con mayor razén uno con gran
experiencia nautica y alto interés en el progre-
so técnico. Me refiero al almirante Thomas Co-
chrane, a quien Marfa Graham traté durante la
residencia de ambos en Chile. Cochrane testifi-
c6 que los depésitos de carbén de Talcahuano
“se adaptaban bien al vapor™?, lo que él mis-
mo pudo constatar a bordo del Rising Star, el
navio a vapor con el que navegd en Valparaiso
en mayo de 1822. El almirante habfa encarga-
do la construccién de esta nave propulsada por
calderas antes de venir a asumir el mando de
la escuadra chilena. Fue el primer vapor en en-
trar al Pacifico; funcioné malamente y el go-
bierno chileno no llegé a adquirirla.”® Faltaban
afios todavia para que la técnica y la mineria
del carbdn realizaran su enorme potencial.

En los mismos afios en que Cochrane y
Graham residian en Chile, el oficial naval
britdnico Basil Hall (1788-1844) recorria las
costas del pafs, al mando del HMS Conway. El
objetivo del crucero era investigar los intereses
britanicos en estos lugares, ayudar y proteger
a los comerciantes de esa nacién y, de manera
general, conocer los recursos comerciales de la
region. Gran cronista, destacé como explorador
y narrador, dejando notables registros de sus
viajes. Los diarios de su expedicién a América
quedaron registrados en el libro Extracts from
a Journal Written on the Coasts of Chile, Peru and
Mexico, aparecido en 1823.*

%0 Roberto Hernandez C., Valparafso en 1827 (Con un apéndice sobre la época), Valparaiso, Imprenta

Victoria, 1927, 56.
o1 Graham, 174.

92 Arthur C. Wardle, Steam Congquers the Pacific: A Record of Maritime Achievement, 1840-1940. London:

Hodder and Stoughton, 1940, 16.

D, J. Clarke (2008), “The Development of a Pioneering Steamship Line: William Wheelwright and the
Origins of the Pacific Steam Navigation Company”, International Journal of Maritime History, 20 (1), 230.
% Basil Hall, Extracts from a_Journal Written on the Coasts of Chile, Peru and Mexico, in the years 1820, 1821 and

1822, Archibald Constable and Co., Edinburgh, 1825, fourth edition.
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> Portada del libro de Basil Hall, Extracts from a Journal
Written on the Coasts of Chile, Peru and Mexico, in the years
1820, 1821 and 1822, obra que contiene un interesante
relato del paso del autor por la zona de Concepcién y
Arauco.

A su paso por la bahfa de Concepcién se in-
teresd en visitar las minas de carbén, lo que
da cuenta de que ya se efectuaba su explota-
cién, aunque de manera artesanal. Mientras
un oficial examinaba la bahia y sus diversos
fondeaderos, el Conway visité los puertos, co-

% Hall, vol. 1,342 y 343.
% Hall, vol. 1, 17.
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menzando por Penco, antiguo emplazamiento
de la ciudad de Concepcién. Guiado por un lu-
garefio caminaron una milla hasta encontrar
unas excavaciones superficiales, “desde don-
de se extrafa el carbdn sin dificultad. La veta
es gruesa y extensa en apariencia, y podria,
probablemente, con la habilidad y el cuidado
debido, trabajarse en cualquier medida.”®

Estando en Valparaiso, comenta del uso de
la sustancia en los braseros domésticos, inclu-
so en las casas de los ingleses y otros extran-
jeros. Senala que el mineral es abundante en
Concepcidn, superficial y de calidad, por lo
que concluye reiterando el auspicioso futuro
que ve a esta industria® En otra parte, ponde-
ra la fertilidad de la zona, los grandes bosques
y la abundancia de carbdn cercano a la costa.

Apenas unos afios después, otro oficial
britanico de la Royal Navy estuvo en
Talcahuano y Penco y traté de adquirir carbén,
siguiendo los pasos de Basil Hall. Se trataba
de Frederick William Beechey (1796 - 1856),
dibujante, naturalista y gedgrafo. Realizd
multiples expediciones. En 1825, al mando del
HMS Blossom, se embarcé en busca del Paso del
Noroeste, por la ruta del estrecho de Bering.
A su paso por el Pacifico Sur via el Cabo de
Hornos, Concepcidn, Pascua y Oceania, dejé
un interesante testimonio.” En la bahia
de Concepcién se hicieron observaciones
astrondmicas,sondearonlosbajosy prepararon
el navio para cruzar el Pacifico.

Cuenta que tuvieron dudas al proveerse
de carbdn, en razén del altisimo precio que
el propietario les quiso cobrar. Recuerda que
Basil Hall solo habia pagado doce chelines por

7 F. W. Beechey, Narrative of a voyage to the Pacific and Beering’s Strait, to co-operate with the polar
expeditions performed in His Majesty’s ship Blossom, under the command of Captain F.W. Beechey, R.N., F.R.S.
&c. in the years 1825, 26, 27, 28, Henry Colburn and Richard Bentley, Londres, 1831.

53



El carbén antes de Lota

Inicios regionales de una industria global

tonelada en Penco, gastos incluidos, en tanto
que al Blossom se le pretendia cobrar nueve
délares por la misma cantidad, ademds del cos-
to de extraerlo y traerlo a bordo. La causa del
precio desorbitado, informa, “surgié a raiz de
una noticia de que unas minas recientemente
descubiertas estaban a punto de ser explota-
das, lo que ocasionaria una gran y permanente
demanda del material.” Se trataba de una espe-
culacién seguramente frustrada, que generaba
la incipiente explotacidn y las expectativas de
la formacién de un mercado para el mineral.

Beechey da cuenta de que el carbén “es de
muy inferior calidad y sélo sirve para la fragua”;
pero eso podria cambiar cuando se trabajaran
vetas mas profundas. “Creo que Talcahuana
(sic) y Penco son los dnicos lugares donde se
ha descubierto carbén cerca de Concepcidn.
Si este articulo fuera de buena calidad y
razonable, habria gran demanda en Valparaiso
y entre los diversos escuadrones de la estacién
naval; y probablemente valdria la pena el
experimento del propietario de buscar un poco
mas profundamente en la tierra y determinar
la naturaleza de los estratos inferiores.” Es
interesante la claridad que manifiesta sobre
las oportunidades futuras para la industria, la
calidad deficiente del producto y la necesidad de
seguir explorando; afirmaciones que se hallan
en sintonia con las futuras observaciones de
Charles Darwin y varios otros.

Concluye sefialando que las vetas no le pare-
cian “ser muy extensas ni prometer un sumi-
nistro muy grande de combustible”, pero que
su observacion se aplicaba sélo a la parte de la
costa que se encuentra en las proximidades de
Concepcidén y del puerto.”® Para entonces, no

% Beechey, 30y 31.

se exploraban ni se descubrian adn los gran-
des campos carboniferos de Lota y el Golfo de
Arauco.

Uno de los primeros testimonios sobre el
carbénenlabahiade Concepcidénsedebeal inglés
William Bennet Stevenson (Inglaterra, 1787 - 7).
Llega a Sudamérica en 1804, en tiempos todavia
coloniales, cuando tenfa apenas 17 afios, en un
buque dedicado al comercio de contrabando.
Recorrié la costa entre Concepcién y Valdivia,
en especial la Araucanfa. Estuvo preso en el
Callao, en tiempos de la guerra con Inglaterra,
fue gobernador de la provincia de Esmeraldas,
en Ecuador y, durante las campafas de la
Independencia, fue secretario de lord Thomas
Cochrane, vicealmirante de la escuadra de
Chile. A él dedicd sus memorias, con una frase
muy sugestiva: “por sus importantes servicios
prestados a la emancipacién sudamericana y a
los intereses comerciales de Gran Bretafia”,” lo
que evidencia la vinculacién entre los objetivos
politicos y econdmicos de la actividad de los
ingleses en América.

Pasé veinte afos en Sudamérica, regresando
a Inglaterra en 1824. Allf escribié la Narracién
Histérica..., su obra mds conocida, que relata en
tres volimenes sus vivencias americanas, en
especial en los eventos de la Independencia.
Fue traducido a varios idiomas y resulta muy
informativo. Su autor, como otros narradores
de su época, que sentian la importancia de sus
escritos para el publico inglés, asi como para
las relaciones internacionales y comerciales
del imperio, se apoyaba en testimonios pre-
vios, para complementar sus observaciones
personales. Cita a Herrera, al francés Frézier y
a Basil Hall.

% William Bennet Stevenson, A Historical and descriptive narrative of twenty years’ residence in
South America, in three volumes. containing travels in Arauco, Chile, Peru, and Colombia, with
an account of the revolution, its rise, progress, and rescue. Vol. I. London, Hurst, Robinson & Co.,
Constable and Co. and Oliver & Boyd, Edinburgh, 1825, pp. 1-19/130-142; Ibid., Vol II, pp. 279-319;

Ibid., Vol. III, pp.23-44.
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> Dedicatoria de las memorias de William Bennet
Stevenson, A Historical and descriptive narrative of twenty
years’ residence in South America, a Lord Cochrane, “por
sus importantes servicios prestados a la emancipacién
sudamericana y a los intereses comerciales de Gran
Bretafia”, que muestra la conexién entre politica y
comercio de la actividad de los ingleses en América.

Sefiala que el estrato carbonifero existe
cerca de las ruinas de Penco Viejo y al extremo
norte de la bahia de Talcahuano, cerca del
anclaje. Corresponde al sector cercano a El
Morro, donde, veinte afios después, Guillermo
Wheelwright, actuando en interés de la
naviera PSNC, extraerfa carbdn, por primera
vez de manera industrial, para los vapores de
la compafifa inglesa. Sus comentarios fijan el
estado del conocimiento para 1820, asi como
las expectativas futuras de la explotacién
carbonifera:

“Aln no se ha determinado hasta qué
punto llega el carbdn; todo lo utilizado
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Stevenson, tomo I, 120.
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se ha obtenido desechando la costra que
recubre la superficie. Este carbdn es similar
en apariencia al canal (cannel) inglés, pero
es razonable suponer que, si la mina se
excavara a una profundidad considerable, se
descubriria que la calidad mejoraria y que el
trabajo podria generar una inmensa riqueza
para su poseedor.”1®

Para esa época, Penco estaba abandonado y
Talcahuano no posefa mas de dos calles, que
albergaban una parroquia, la aduana, bodegas
para maiz, vino y otros bienes, barracas para
la guarnicién de una pequena bateria y unas
cien casas, para unos quinientos habitantes, la
mayoria arrieros, porteadores y pescadores, en
la descripcidn de Stevenson.

Comenzando la década de 1820, el inglés
Alexander Caldcleugh recorrié varios paises
de Sudamérica. Sus anotaciones forman un in-
teresante volumen, donde se acumulan las ob-
servaciones costumbristas, con la mineralogia,
agricultura, naturaleza y la vida politica de los
paises que visitara.'™ En 1821 conocid las vetas
de carbdn de Talcahuano. Sobre ellas escribié:

“Se encuentra en y cerca de la superficie,
y seglin muestras que tengo, no hay duda de
que es unaformaciénregular. Es de excelente
calidad y, antes que pasen muchos afios, serd
considerado como una de las principales
fuentes de riqueza del pais. Atendido que el
viento alisio sopla constantemente hacia el
ecuador, todas las ciudades de la costa que de
hecho han llamado la atencién por minas de
alguna descripcién u otra, seran facilmente
proveidas con este necesario material.”*?

Alexander Caldcleugh, Travels in South America, during the years 1819-20-21, containing an account

of the present state of Brazil, Buenos Ayres, and Chile. London: John Murray, Albemarle Street, 1825.

102 Caldcleugh, I, 355.
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Para la época de Caldcleugh, el uso industrial
del carbdén se asociaba con la mineria,
especificamente con las fundiciones de cobre
y otros metales. No todavia con vapores,
ferrocarriles y otras maquinas de vapor. Coincide
en las positivas proyecciones de la industria y
hace un juicio favorable sobre su calidad, pero
solo a partir de observaciones superficiales.

El viajero anticipaba un enorme potencial a la
explotacidén minera, si el pafs lograba superar la in-
seguridad y asentar su inestabilidad politica. Vefa,
en Chile y Argentina, grandes posibilidades para la
navegacion a vapor por los rios y las costas, para
lo cual Inglaterra proporcionaria las maquinarias
y Concepcién podia proveer el carbdn. Justo vein-
te afios después, con la llegada de los vapores Chile
y Perti a Talcahuano, provenientes de Londres, sus
vaticinios se cumplirfan.

La idea pronto se volvi6 un lugar comun entre
los ingleses que visitaban las costas de la provincia
de Concepcidn, que entonces se extendia del Maule
a la Frontera, al punto de motivar tempranos
emprendimientos. Asf, John Miers (1789-1879)
fue un ingeniero y botanico britdnico que llega a
Chile con la intencién de iniciar una fundicién de
cobre, seducido por el boom de las especulaciones
mineras britdnicas en Hispanoamérica, en la
década de 1820. Miers, en efecto, fue atraido por
las noticias de la abundancia del mineral y la
creciente demanda, el bajo valor del trabajo y,
“especialmente porque el carbdn, se decia, podia
obtenerse por nada en Chile” '

Llega en 1819 con su esposa y un contingente
de técnicos y obreros, trayendo cien toneladas
en equipo, todo lo cual le significa una ingente
inversién. Al final, sus especulaciones resultan
fracasadas, por lo que abandona el pafs y regresa a
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> Portada del libro de Alexander Caldcleugh, Travels in
South America, during the years 1819-20-21, containing an
account of the present state of Brazil, Buenos Ayres, and
Chile, publicado en Londres, en 1825.

Londres. Publica alli, en 1826, sus Viajes en Chile y
la Plata, memorias de viaje que contienen parrafos
muy negativos sobre los lugares que visitara y
sus costumbres, seguramente marcadas por su
negativa experiencia comercial.' Al “estado de
las minas y la condicién de los mineros” atribuye
Miers su fallida empresa, a lo que debe agregarse
la situacidn politica del pafs, no todavia apta para
grandes emprendimientos.

En la primera década de Chile independiente,
como se aprecia de los testimonios resefiados, los
britdnicos se ocupan de identificar las reservas
de carbdn y sefialar sus posibilidades. La distan-
cia y el insuficiente desarrollo de la industria,
unido a la inestabilidad politica de la regién sur,
sumida en las violencias de la llamada “Guerra a
Muerte”, obligan a postergar los proyectos.'®

John Miers, Travels in Chile and La Plata, Baldwin, Cradock and Joy, Londres, 1826, vol., 2.
Gonzalo Piwonka Figueroa, “John Miers (1789-1879), viajero critico de los chilenos en los

comienzos de la republica”, Cuadernos de Historia, 30, marzo 2009, 151.
105 Asf, Stevenson sugerfa la instalacién de una fébrica de jabén en Talcahuano, basado en la
abundancia de salsola. Stevenson, A Historical and descriptive narrative..., Vol. I, 126.



Al entusiasmo inicial, frente a las
oportunidades que representaban los nuevos
estados americanos, le siguid la decepcidn. Basil
Hall y Marfa Graham dan cuenta de espacios
fragmentados, provincias desunidas y elites
en disputa, que dificultaban la penetracién
segura del capital inglés.'®® Aunque ambos se
declaraban optimistas sobre la consumacién de
lasindependenciasy proclamabanunhorizonte
en que se irfa asentando la cultura politica
del liberalismo y multiplicando los mercados
britanicos, dice Escribano que sus narrativas
“no dejaban de ofrecer notas de desconcierto
y de preocupacién, que ponfan en duda las
expectativas de explotacién y organizacién
soberana de los territorios republicanos.”'’
Lo mismo puede decirse de las memorias
de Stevenson y Miers que, recordando el
pasado reciente de la dominacién mondrquica
espafola, sefialaban que todavia no llegaba el
momento de la integracién politica y comercial
al imperio de los nuevos Estados.

Darwin y el carbon de Concepcién

En la década siguiente, las cosas empezaban a
cambiar. El gobierno de Joaquin Prieto, hombre
de la Frontera, iniciado en 1831, pacificaba
la zona sur y se retomaban las actividades
productivas. La suya fue una administracién
progresista, favorable al progreso técnico y a
la apertura comercial al extranjero. No tuvo
dudas en apoyar las exploraciones de Robert
Fitz-Roy, marino inglés quien, al mando del
Beagle, visité las costas chilenas trayendo a
bordo al naturalista Charles Darwin.
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Escribano, 179.
Idem, 165.
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> Retrato de Charles Darwin, a sus treinta y un afios, en
1840, pocos afios después de su visita a Chile. Acuarela
de George Richmond.

La misidn de reconocimiento global, en que
se hallaba empefiado Fitz-Roy, lo trajo a las
costas del Biobio en febrero de 1835, pocos
dias después del terrible terremoto del dia 20,
llamado “La Ruina”, que destruyé la ciudad y
modificé el borde costero de forma visible.
El inglés dejé registro de sus observaciones,
a la vez que reunié comentarios de otros
navegantes y exploradores, con todo lo cual
escribié una obra monumental.’®®

Mostrando un criterio cientifico, que lo llevé
aintegrarse mds a tarde alaRoyal Geographical
Society, donde hizo buenos aportes, Fitz-Roy

108 Robert Fitz-Roy, Narrative of the surveying voyages of his majesty’s ships Adventure and Beagle
between the years 1826 and 1836, describing their examination of the southern shores of South America
and the Beagle’s Circumnavigation of the globe. Proceedings of the second expedition 1831-1826, under the
command of Captain Robert Fitz-Roy, R. N., Henry Colburn, Londres, 1839.
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pasa revista a los navegantes y estudiosos que
se habfan referido al carbén de Penco. Cita a
Herrera, que sefnal$ la existencia de carbdn
en la playa; al francés Amédée Frézier, que lo
encontrd cerca de Talcahuano, excavando dos
pies y lo utiliz6 para encender la forja, con gran
sorpresa de los nativos. Resumid, también,
los comentarios de sus compatriotas Basil
Hall y william B. Stevenson, quienes, segun
hemos dicho, visitaron la bahia en la década
precedente. Se hace cargo de las objeciones,
que lo indican como “muy bituminoso”, esto
es, que arde muy pronto en cenizas lo que
dificulta su uso en la forja; o bien que no
genera calor suficiente y aun que suele arder
espontaneamente.

> El HMS Beagle, que trajo a Chile a Robert Fitz-Roy
y a Charles Darwin, en el estrecho de Magallanes.
En Journal of Researches into the Geology and Natural
History of the Various Countries Visited by H.M.S. Beagle,
libro de Charles Darwin publicado en 1890.

Hay gedlogos, dice, quizas en referencia a
su famoso compatiero de viaje Charles Darwin,
que califican de “mera lignita” al carbén de
Concepcidn. Fitz-Roy, no obstante, para todo
encuentra solucién. Sugiere otorgarle crédito
a la experiencia y no duda que hombres prac-
ticos sabran darle buen uso a la sustancia.'®

199 Fitz-Roy, vol. I, 436 y 437.
110

1951, 361y 362.
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Su mirada optimista serd muy trascendente a
poco andar, pues, de vuelta en Inglaterra, su
juicio favorable impactard el proyecto de com-
pafifa de navegacién a vapor que Guillermo
Wheelwright trataba de promover y apalancar
entre los financistas ingleses.

Fitz-Roy recorre por tierra la costa de sur a
norte. Entre Chivilingo y el rio Laraquete iden-
tifica una colina que “podria ser importante
en el futuro”, porque contiene carbén. Se llevé
muestras que considera equivalentes al carbén
“cannel”, de comun uso industrial entonces en
Inglaterra. Se halla en tierras de la familia San-
ta Maria y en la hacienda Colcura de los Alem-
parte, que, a partir de 1850, serdn los dominios
carboniferos de la Compatiia de Matias Cousifio.

Como anticipamos, el marino inglés venia
acompanado de un joven naturalista de 26
afios, que andando el tiempo alcanzaria fama
universal. Charles Darwin llega a Concepcién
en febrero de 1835, a pocos dias del gran terre-
moto y maremoto de 20 de febrero. La ciudad
se halla destruida y la geografia misma se ve
alterada por la tremenda conmocidn, todo lo
cual le provocé interesantes observaciones.!™
En sus propios escritos, deja constancia de su
encuentro con el carbén de Penco. El 6 de mar-
z0, escribe en su diario:

“Crucé la bahia hasta Linguen (Lirquén)
para ver la mejor mina de carbén de Concep-
cién: como todas las demds que he visto, es
mas bien lignita que carbén y se produce en
una formacién muy moderna. La mina no se
trabaja, ya que el carbén cuando es coloca-
do en un montdn tiene la singular propiedad
de encender espontdneamente, es cierto que
varios barcos han sido incendiados.”"

Charles Darwin, Vigje de un naturalista alrededor del mundo, Libreria El Ateneo, Buenos Aires,

R.D. Keynes (ed.), Charles Darwin’s Beagle Diary, Cambridge, 2001, 303.
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Claudio Gay.

Es evidente que la autoridad cientifica
de Darwin -y las multiples citas a su Diario-
contribuyeron a la mala fama del carbén del
Biobio. Costé muchos afios mejorar la ima-
gen negativa, que Fitz-Roy no compartia; ni
siquiera la explotacién exitosa de los vapo-

59

res de la PSNC permitié superar del todo el
impacto de su juicio. Para eso, habria que
esperar a la consolidacién de la industria en
Lota, seguida de las acciones de promocién
que Matifas Cousifio realizé a lo largo de la
costa del Pacifico.
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3 Vista de Talcahuano, grabada por Petit, para la obra Chili, Paraguay, Uruguay, Buenos-

Ayres, de Cesar Famin, aparecida en Paris, en 1840.

Cerrando esta seccién, citaremos a un
viajero... que no viajé. Se trata de Cesar Famin
(1799-1853), escritor y diplomético francés,
que en 1839 publicé una Historia de Chile, sin
haber visitado jamds el pafs."'? Refiriéndose
a los minerales, afirma: “el carbén de piedra
se explota junto a las ruinas de Penco en
la Provincia de Concepcién. Este carbdén
es de buena calidad y muy buscado por los

112

13 Famin, 5.

marinos estranjeros que visitan la bahfa de
la Concepcién.”'® Sus observaciones nos
provocan dos comentarios. Eran los marinos
extranjeros los que conocfan la sustancia y
le encontraban utilidad, seguramente para
la fragua de sus naves; y que, concluyendo la
segunda década de Chile independiente, el
carbén del Viejo Penco era todavia el carbén de
Chile; aunque eso estaba a punto de cambiar.

Cesar Famin, Historia de Chile, El Guardia Nacional, Barcelona, 1839.



CONSULES, LOS 0JOS DEL IMPERIO

Las independencias americanas suelen verse
como un momento politico de emancipacién
de naciones, acomparfiado de una larga guerra.
La complejidad de los procesos, en verdad, fue
mayor, por la diversidad de dimensiones y de
actores involucrados. Las potencias imperia-
les, normalmente adversarias de la monarquia
espariola, fueron variando sus intereses y po-
liticas de acuerdo a los eventos. Aunque siem-
pre estuvo presente la posibilidad de la guerra
o la invasidn, Inglaterra y Estados Unidos op-
taron por la diplomacia y la influencia comer-
cial, que irfa incrementando con el tiempo. Sus
intereses globales y las relaciones con Espafia
aconsejaron una acercamiento gradual, en que
participaron empresarios privados y los res-
pectivos gobiernos.

Estados Unidos, estuvo representado, desde
1811, porJoelR.Poinsett,cuandoreciénasomaba
la Patria Vieja. La futura potencia reconoce
tempranamente la independencia chilena, en
1823.1* Inglaterra, por su parte, se tomd mas
tiempo. Mantuvo al principio una politica de
estricta neutralidad. El reconocimiento de la
soberantia chilena se produce recién en 1831.Ya
antes habfa designado un representante, para
canalizar informacién y cuidar sus intereses.
El primer cénsul britdnico designado en Chile,
Christopher R. Nugent, asume su funcién el
10 de octubre de 1823; regresa a Inglaterra en
1828.
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Mayor General del Ejército, Santiago, 1984.
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Camden third series, volume LXIII, London, 1940, 91.
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Consular..., 92.
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En Concepcidn, ciudad puerto, el primer
representante britdnico fue Henry Williams
Rouse, designado el 18 de enero de 1827, quien
se mantuvo en funciones por una década,
hasta 1837."° Le siguieron varios otros. A
pesar de la importancia geografica y las
bondades de la bahia, el movimiento comercial
del puerto era escaso, pues la actividad se
concentrd en Valparaiso. Alli se instalaron
las casas comerciales, como Grace y Gibbs y
una numerosa colonia inglesa residente. En
marzo de 1825, el cénsul Nugent informaba al
ministro de asuntos exteriores George Canning
que de 145 veleros arribados a Valparaiso en el
segundo semestre de 1824, 64 eran britdnicos,
en valor del capital importado mas de un
setenta por ciento.!'® Devino, ademds, en un
importante centro financiero que extendid sus
redes por todo el pafs.

En ese aflo de 1825, afirma Eduardo Cavie-
res, ya las manufacturas e inversién inglesa
copaban el mercado chileno, reexportaban de
Valparaiso y aprovechaban la libertad de co-
mercio.''’ Para 1830, una alta porcién de los
barcos que entraban al puerto de Talcahua-
no, ademds, aunque llevaban bandera chilena
0 peruana y registraban propietarios locales,
“fueron en verdad construidos en Gran Bre-
tafia, pertenecian a empresarios britdnicos, su
capitdn y cerca de un tercio de la tripulacién
era britanica y el capital invertido en su man-
tencién y cargamentos provenia también de

Sergio Rodriguez Rautcher, Influencia de los Estados Unidos en el proceso de la independencia de Chile 1776-1824, Estado
British consular reports on the trade and politics of Latin America, 1824-1826, edited for the Royal Historical Society by R. A., Humphreys,
Christopher Richard Nugent to George Canning. No 20. British Consulate, Valparaiso 17 March 1825, F/0 16/2 en: Humphrey,

Eduardo Cavieres Figueroa, Comercio chileno y comerciantes ingleses: 1820-1880, Instituto de Historia UCV, Valparaiso, 1988, 68.
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financiamiento y comerciantes britanicos.”"®
Desde Concepcidn, no obstante, no habia ex-
portacién directa a Inglaterra. Se importaba y
exportaba a través de Valparaiso; solo tras mu-
cha insistencia se obtuvo la instalacién de una
aduana local y almacenes. Recién en la segunda
mitad del siglo el puerto alcanzé importancia,
de la mano del carbén y del comercio del trigo,
que tenfa a la misma Inglaterra como mercado.

Talcahuano descollé como puerto ballenero,
para buques de diversas naciones, sobre
todo norteamericanos, pero estos no solian
comerciar, sino solo proveerse. Asi fue hasta
los afios 1860. El comercio, en cambio, fue
escaso, concentrandose tempranamente en
Valparaiso. Asi lo informaba el cénsul inglés
Robert Cunningham, desde Talcahuano, para el
afio 1840: “Hay poco o ningin comercio entre
Europa y este puerto. Solo un buque americano
trajo bienes para liquidar en este lugar”. La
mayoria son balleneros, agrega, que quedaban
exentos de derechos de fondeadero." La
radicacién de extranjeros en la zona, ademas,
fue menorytardia, si se compara con Valparaiso.
Recién ocurre a mediados de la década de 1830,
asociados a la industria molinera y ala presencia
de casas comerciales.'®

Para 1825, segun informaba el cénsul Nu-
gent, el carbén de piedra de Talcahuano ya
circulaba en cabotaje por las costas chilenas,
pero los montos eran menores.'? En agosto de
1826, con el afan de promover el comercio y la
incipiente industria del carbdn, se aprobd una
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Idem, 71y 72.

ley que eximia de derechos aduaneros, por el
plazo prorrogable de un afio, a las mercaderias
manufacturadas en transito por el puerto de
Talcahuano y el transporte de carbén extraido
de la regién, que superara las 12 toneladas. De
poco servian estas medidas, sin embargo, aten-
dida la violencia reinante, en los estertores de
las guerras de Independencia y los terribles
eventos que asolaron la regién hasta fines de
la década. El cénsul Nugent, en marzo de 1825,
lo informaba al ministro inglés Canning en los
siguientes términos:

“Desde la emancipacién de Chile del yugo
espafiol, la provincia de Concepcién (de la
cual Talcahuano es puerto) por su proximidad
a la Isla de Chiloé (todavia en posesién de
los realistas) y su continua exposicién a los
ataques de formidables tribus de indios,
que se prestan a cualquier partido, han
contribuido poco al bienestar o a los ingresos
de Chile, aunque su situacién local, el suelo
con que estd bendecido (susceptible de
producir todo tipo de cereales y provisiones
en una proporcién casi increible) y sus
bosques, que ofrecen madera de todas las
dimensiones adecuada para fines domésticos
y navales, por no hablar de sus recientemente
apreciadas reservas de carbén de mina, tan
utiles para los distritos mineros, alientan la
esperanza de que esta provincia se convierta,
en un periodo no lejano, en sede de riqueza
en Chile. Su condicién actual es todo menos
consoladora, su comercio casi nulo.”'?

“Return of the British trade and the principal ports within the Vice Consulate of the Province

of Concepcion de Chile during the year ending the 31th December 1840”, British Vice Consulate

Talcahuano, 7 January 1841, FA 16, pieza 43, NA, f. 138.
120

Leonardo Mazzei de Grazia, “Origenes del establecimiento britdnico en la regién de Concepcién

y su insercién en la molineria del trigo y en la minerfa del carbén”, Historia, V. 28, 1994, 221.
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Nugent, 106.

1825,F/0 16/2, en: Humphrey, Consular..., 94.

Christopher Richard Nugent to George Canning. No 20. British Consulate, Valparaiso 17 March



Sobre el carbén, anade que la calidad
y cantidad de las reservas todavia eran
indeterminadas;'® en la desembocadura del
Biobfo, por la gran cantidad de yacimientos
superficiales, dice que, con toda probabilidad,
serd el lugar donde se instalen muchos
establecimientos carboniferos.’** Su extraccidn,
que ya asociaba con las necesidades de las
fundiciones del norte, concluye, llegariaaseruna
fuente de gran riqueza, cuando las condiciones
fueren propicias. Era el afio 1825. Justo veinte
afios después su sucesor Robert Cunningham
informaba al cénsul general Walpole, que varios
centros de fundicién se hallaban operando en
la zona.'”

De manera que los cénsules, en general,
coincidian con las apreciaciones de los nave-
gantes que visitaron la bahia: describian una
zona de alto potencial agricola, pero abatida
por la violencia. El carbén era una riqueza
cierta, aunque de calidad indeterminada, y
hacia falta todavia un desarrollo técnico y la
expansion de la demanda para que la indus-
tria extractiva pudiese desplegarse. Los mis-
mos informes consulares que anunciaban es-
tos hallazgos pintaban una imagen critica de
laregidny el pafs, en términos de la seguridad
publica y el respeto a la propiedad, al punto
de poner en cuestién el reconocimiento de la
independencia primero, y luego de las even-
tuales inversiones. Una paradoja que se resol-
veria recién en la segunda mitad del siglo.
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Idem, 90

Office (FO)16/3.
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De exploradores a empresarios

Entre los britdnicos, hombres de accién al
fin, hubo varios que aportaron no solo a través
de narrativas y memorias, sino que tuvieron
ocasién de probar suerte con el carbén del sur
chileno. En los primeros afios de la industria
se destaca el nombre del capitdn George
Peacock, quien llega a Chile en 1840, al mando
de los vapores Perti y Chile, de la Pacific Steam
Navigation Company, para iniciar ese servicio
en el Océano Pacifico. Apremiado por la falta
de combustible para las calderas, junto a
Guillermo Wheelwright, el promotor de la
empresa, inician la explotacién industrial del
carbén en El Morro de Talcahuano. Se trataba
de una mina conocida desde antafo, propiedad
de la familia Serrano, pero que ahora veria, por
vez primera, galerfas subterrdneas, bombas,
un muelle y hasta ferrovias, para cargar el
mineral directamente a los barcos.

Aunque Peacock se considera a si mismo el
iniciador de la industria y nadie desconoce su
mérito,'” hay que aclarar que fue un ciclo bre-
ve, que durd no mds de cuatro aflos, pero que
efectivamente puede considerarse pionero. Su
compatriota Robert Cunningham, cénsul in-
glés en Talcahuano hacia mediados del siglo,
fue también explorador de la regién y empre-
sario, asociado a la proveeduria de naves y la
navegacién a vapor en el Biobfo. Influyé en sus
compatriotas y en las propias autoridades para
activar la emergente industria extractiva.

Nugent a Canning n° 53 Concepcidn, 9.X.1825 National Archives (NA), Reino Unido, Foreign

Carta de Cunningham a Walpole (Santiago). Talcahuano, 26 de enero de 1846. NA, FO 132/25.
George Peacock, The resources of Peru: its invaluable guano deposits, nitrate of soda and borate, also

its agricultural and metallic productions, manufactures, railroads, fourth edition, Exeter, W. Pollard,

North Street, 1874.
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Detalle del “Plano del Pueblo y puerto de Talcahuano”, levantado en 1863 por Pascual
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Binimelis, que muestra, en el punto “a”, las bodegas y la casa habitacién del cénsul
inglés Robert Cunningham, quien fue muy activo en la exploracién de la zona y la
promocién de la actividad minera y comercial. Biblioteca Nacional de Chile.

CunninghamfueclaveenlainserciénencChile
de John Mackay, destacado médico escocés que
hizo su vida en la regién, més ligado al carbén
que a su propia profesion. Llega a Concepcién
en julio de 1840, donde es presentado al
intendente por el cdénsul inglés. Queda
encantado con la zona, que recorre en largos
paseos, donde identifica posibles negocios
de piedra pizarra, popular en los techos de
su Escocia natal, y arcilla, materia propicia

127

para la fabricacién de ladrillos refractarios.
Animado por el espiritu emprendedor de
sus compatriotas, grandes promotores de
la Revolucién Industrial, intenta sin éxito
concretar sus proyectos.’”” En el carbdn, en
cambio, que explotard personalmente cerca
del rio Andalién y, mas tarde, en Coronel y
Lebu, encontrard amplio campo a sus afanes
empresariales jincluso organizé y zarpd en
una expedicién para buscar oro en California!

En 1846 traté de aprovechar la arcilla para ladrillos refractarios, para lo cual mandé muestras

a Londres que resultaron de buena calidad; solicité y obtuvo un privilegio exclusivo por 5 afios,
pero falt6 capital para concretar la industria y tampoco tuvo socios, debiendo abandonar el
proyecto. Juan Mackay, Recuerdos y apuntes, 1820 a 1890, A. L. Murray, Concepcidn, 1912, 24,



Mackay enfrenté las dificultades de los
pioneros, que cuenta en unas animadas
memorias. La mineria del carbén de piedra le
debe mucho a sus tempranos esfuerzos por
explorar y explotar la riqueza de la tierra
en Concepcién y Arauco. Fue propietario de
varias minas lo que, curiosamente, resulta
excepcional entre los ingleses. A diferencia de
lo que ocurrié en el salitre y otras industrias,
los britanicos obraron como administradores
o técnicos, mas que como propietarios. Asi lo
sefialan Eduardo Cavieres y Leonardo Mazzei'®®
,alreferirse, respectivamente, a sus actividades
en Valparaiso y en la regién de Concepcién. La
mineria del carbdn, apunta Cavieres, “fue uno
de los pocos sectores productivos controlados
realmente por chilenos.” Lo ilustra con el caso
de la familia Cousifio y de Maximiano Errdzuriz,
en Lota y Lebu. Los informes consulares, mas
interesados en el trigo que en el carbdn, asi
lo reflejan, aunque hacia 1860 esa situacién
comienza a cambiar.'”

En general, los ingleses optaron por el
comercio y el sector financiero. No por eso
dejan de participar activamente en las faenas
productivas, desde los primeros afos. Tres
mineros ingleses trajo la compafifa de vapores
PSNC para trabajar la mina de Talcahuano,
en junio de 1841, a los que se sumaban el
superintendente Biggs y el supervisor John
Whittle;'® y unos cuarenta mineros escoceses,
muchos con sus familias, se integraron a las
minas de Cousiflo en Lota, hacia 1853."*" Los
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Ver supra.
Cavieres, 96.
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técnicos ingleses fueron importantes en Lota,
Boca Maule y Puchoco, atestigua Mackay.'
Cualquiera sea su papel, la participacién
inglesa, ya sea a la escala local de las faenas o la
mas amplia de la navegacion, el comercio y las
finanzas, es significativa. Su valoracién entrega
claves para entender el desarrollo de la mineria
del carbén y su transformacién en una industria
global.

Conclusiones

La Revolucién Industrial y el imperialismo
inglés son dos fenémenos profundamente
imbricados, que comienzan a desplegarse a
partir de la segunda mitad del siglo XVIIL. La
dindmica expansiva se traduce en una continua
busqueda de materias primas y mercados, para
satisfacer a la metrdpolis europea. Desde los
albores de las independencias americanas, la
presencia inglesa se intensifica, adquiriendo
dimensiones politicas, econémicas, sociales y
culturales. Inversiones y procesos migratorios
son causa y consecuencia de una creciente
integracién de los nuevos Estados a la sociedad
global que comienza a imponerse.

Las transformaciones tienen también una
dimensidn cientifica, expresada en exploracio-
nes, mejoras técnicas y publicaciones. Se acu-
mulan las memorias de viaje y otras narrativas,
que contribuyen a formar una imagen de Amé-
rica en el publico y las autoridades ingleses.
Influyen, en términos practicos, en la defini-
cién de politicas puablicas e inversiones priva-

Eran Henderson Smith, John Nesbit (o Nesbitt) y Thomas Smith; su salario era de 60 chelines por

semana para el primero y 50 para los segundos, que se pagaria a su llegada a Valparaiso. Minute
Book PSNC, Liverpool, Julio 21 de 1841, fj. 196. Maritime Museum, Liverpool.
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Scottish Geographical Society, 1993.

132 Mackay, 25.
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das. Un espacio que cumple estas funciones de
custodia y transferencia del conocimiento es la
Royal Geographical Society de Londres, a tra-
vés de sus publicaciones y de las exploraciones
que alienta y difunde.

Las publicaciones, los viajeros y la
colectividad residente contribuian a formar
relaciones con las elites locales, facilitando
el llamado “imperialismo informal”, basado
en la aceptacién y el beneficio mutuo de la
metrépolis y las periferias. La adopcién de
modelos extranjeros y la valoracién de la
ciencia y el conocimiento empirico ayudaron
a cimentar el nuevo orden organizado desde
Europa.

Con todo, la insercidén britdnica no estuvo
libre de dificultades. Los nuevos paises estaban
lejos de cimentarse y ocultaban, bajo el ropaje
nacional, grandes diversidades regionales y una
multiculturalidad que se traducia en disputas
y guerras. Produjo el fracaso inicial de varias
inversiones y una revisién de la estrategia de
penetracién inglesa.”*® La consolidacién de los
Estados Nacién americanos y la construccién
de ciudadanfas tomarifa todavia algunas
décadas.

La estrategia adoptada, entonces, consistid
en enfocarse en los territorios y sus recursos,
mas que en los Estados. De esta forma, en el caso
chileno, se dirigié la mirada hacia el comercio
de la regién central y su puerto Valparaiso,
la riqueza minera del norte y el carbén de la
regién de Concepcién. El vapor que impulsaba
el imperialismo requeria de carbdn, el recurso
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Escribano, 181.

energético emblemadtico de la era industrial.**
Desde la década de los veinte crecfa su uso en
naves inglesas, era natural que su busqueda
llegara a las costas chilenas. De ahi que los
informes se hacen més frecuentes con los afios.

La avanzada imperial fue importante en la
deteccidén y difusién de la riqueza carbonifera.
Fue también clave en la expansién de la
demanda, en las fundiciones primero y luego
en calderas industriales y ferrocarriles.
No asi en la propiedad de las minas, donde
fueron importantes los propios chilenos,
como Matfas Cousifio, segin hemos dicho.
Podria justificarse por una opcién por el
extractivismo exportador de los chilenos,
dentro de la divisién internacional del trabajo,
pero serfa una explicacién simplista. La
magnitud y capacidad de la respuesta interna,
dice Herndn Venegas, “jugd un rol casi tan
importante en los logros de la modernizacién.
Lo ultimo es doblemente importante, en el
sentido de reconocer el esfuerzo individual
y colectivo del empresariado chileno”; que
en un par de décadas pasé de ser “casi una
aventura empresarial” a transformarse en una
actividad indispensable para muchos sectores
productivos.’® Los desafios, en efecto, fueron
enormes, pues implicaron levantar una gran
industria de la nada, en un esfuerzo de décadas,
en un escenario muy desafiante.

Sus implicancias extraecondmicas resultan
también notables, para la sociedad chilenay los
procesos de urbanizacién e industrializacién
que se vivieron a partir de la mitad del
siglo XIX.*® Los comerciantes y capitalistas

Claudio Llanos y José Antonio Gonzdlez, “Riquezas y rutas. El Sur de Chile en la mirada cientifica

imperial britdnica (1830-1870)", Histdria Unisinos, vol. 18, nim. 1, enero-abril, 2014, pp. 46.
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Hernén Venegas Valdebenito, El carbén de Lota, Editorial Pehuén, Santiago, 2008.
Para una visidn general, con un buen capitulo sobre el carbén, véase: Luis Ortega, Chile en ruta al

capitalismo. Cambio, euforia y depresién. 1850-1880, DIBAM, LOM, CIDBA, Santiago de Chile, 2005.
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britdnicos y estadounidenses aportaron su
conocimiento, tecnologfa, modos de trabajo
y costumbres; de ahi que la modernizacién
industrial carbonifera pueda verse como
parte de un proceso de transculturacién e
intercambio cultural.”®” Se trata, en definitiva,
de una actividad con arraigo local, establecida
en didlogo con las profundas transformaciones
econémicas  globales que impulsé el
imperialismo britanico.

37 Felipe Orellana 0,, Lota y El Carbdn en Chile, Siglo XIX, Ediciones Universidad San Sebastian,
Santiago, 2020, 37.
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Binimelis, que muestra, en el punto “a”, las bodegas y la casa habitacién del cénsul 1ngles
Robert Cunningham, quien fue muy activo en la exploracién de la zona y la promocién de
la actividad minera y comercial. Biblioteca Nacional de Chile.
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CAPITULO 111

en el Pacifico Sur

Introduccién

El carbdn era sustancia conocida en Chile
desde tiempos coloniales.*®* Viajeros 'y
cronistas apuntaban su existencia, pero en
una economia mercantilista, los esfuerzos se
concentraban en la bisqueda y extraccién de
oro y plata. El carbén mineral no era valorado
tampoco por los habitantes del pafs, pues no
tenfa usos industriales y el carbén vegetal era
suficiente para los usos domésticos.

Con la llegada del siglo XIX la situacién
comenzariaacambiarradicalmente. Navegantes
y viajeros europeos, sobre todo britdnicos,
anticipan su explotacién industrial. El desarrollo
de la mineria del cobre, en el centro del pais y el
llamado Norte Chico, con creciente intensidad
desde 1820, llevé a la instalacién de hornos y
fundiciones. Sus necesidades energéticas, asi
como la habilitacién de las minas, produjeron
la temprana destruccién de bosques y, con ello,
del suministro de combustible para la minerfa.
El carbén de piedra y los bosques del sur
aparecieron, entonces, como una alternativa a
considerar.

138

Talcahuano y la navegacion

En Inglaterra, por su parte, ya durante el
siglo XVIII, con la Revolucién Industrial la
minerfa del carbén se desarrollé como una
gran industria, empleando a miles de personas.
Se trataba de una de las pocas materias primas
abundantesenlaisla,queahorasetransformaba
en fuente de energfa, multiplicando las
posibilidades del transporte y de la industria.
Fundiciones, ferrocarriles y maquinas de vapor
para multiples fines cambiarian el mundo
para siempre. El desarrollo de la navegacién
a vapor, en particular, aunque con muchas
dificultades técnicas iniciales que afectaban sus
posibilidades comerciales, generaba grandes
transformaciones en la economfa mundial.
En la construccién imperial del Reino Unido,
los buques a vapor permitieron conectar, en
tiempos mucho mds breves y predecibles, los
cinco continentes. Asf, la politica inglesa podia
extender su esfera de influencia, en tanto
que el correo, las empresas y las mercancias
se desplegaban d4gilmente, anticipando el
capitalismo global que caracterizé el siglo XX.

Una versién preliminar de este capitulo se publicd, bajo el titulo “El carbén de Talcahuano en los

inicios de la navegacién a vapor en el Pacifico Sur”, en la revista Historia 396, PUCV, Vol. 15, n° 1,

correspondiente al primer semestre de 2025.
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En el Pacifico Sur, tras unos primeros inten-
tos con la navegacién a vapor en los afios de
la Emancipacién, durante la década de 1830
surge la Pacific Steam Navigation Company
(PSNC). Su creacién en Inglaterra se debe, en
gran medida, al impulso del emprendedor
norteamericano William Wheelwright, quien
debid superar grandes pruebas para lograr la
supervivencia y consolidacién de la empresa.

Las primeras naves eran ineficientes y tenfan
poca autonomia, por lo que un factor critico
era la provisién de carbdn; solo podia lograrse
con depdsitos bien abastecidos en la ruta, o
con proveedores locales. Es lo que representd
el hallazgo y explotacién de minas de carbén
en la bahfa de Concepcidn, en diversos puntos,
considerando que se trataba, ademads, de una

bahia segura y dotada de recursos, con varios
lugares aptos para el muellaje.

La mayor dificultad, en los primeros tiempos,
pues, fue el suministro de carbén. La explotacién
por varios afios, a partir de 1840, de las minas
de El Morro de Talcahuano, por la misma
PSNC, permitié que los buques Chile y Perti, el
cuarto y quinto vapor que vefan el Pacifico,
pudiesen cumplir su itinerario por las costas
de América, alcanzando hasta Guayaquil y
Panamad. Talcahuano, en virtud de las gestiones
de personajes como el capitan George Peacock,
el empresario e inventor William Wheelwright
y el escocés John Mackay, fue clave para la
subsistencia inicial y desarrollo de la PSNC, la
principal naviera del mundo en el siglo XIX y
que operé hasta avanzado el siglo XX.

3 Vapor William Fawcett, construido en 1829, en
Liverpool, que navegé la ruta entre la peninsula
ibérica e Inglaterra. K.T. Rowland, Steam at Sea, a
History of Steam Navigation, David & Charles, London,
1970.




En ese entonces Talcahuano era un puerto de
poco movimiento comercial y una villa pequena,
a pesar de las ventajas de su bahfa para la
navegacion y el importante comercio ballenero.
El trafico de vapores y la explotacién minera
represent6 una oportunidad de desarrollo. Estas
gestiones se consideran, a su vez, por autores
ingleses, como claves para el desenvolvimiento
de la industria del carbén de piedra en Chile.

El momento carbonifero de Talcahuano, enlos
afios 1840, aunque importante como desarrollo
inicial, fue breve. Por diversas consideraciones,
la actividad extractiva se desplazé mas al sur, a
la cuenca de Lota y el golfo de Arauco, donde
se consolidarfa una industria sesquicentenaria.
No obstante, fue un momento trascendente
de la industria, que le dio un decidido impulso
germinal y permitid poner en el mapa a
Talcahuano como un puerto importante en
el Pacifico. Con la primera palada de carbdn,
la Revolucién Industrial se acercé a las costas
chilenas, se utilizaron dispositivos tecnoldgicos
y, con la energfa del vapor, se activé la conexién
irreversible de dos continentes. Talcahuano
ingres6, aunque de manera muy modesta, a
la economia global, pues Valparaiso era ya el
entrepdt en el Pacifico.

La explotacién de las minas del puerto
conforma un capitulo significativo en la historia
de la minerfa regional, muy poco estudiado.
Contaremos la creacién de la comparifa de
navegacion PSNC, en el marco de la expansién
inglesa de la mano del vapor. A continuacidn,
revisaremos los eventos protoindustriales de la
explotacién del carbdn, en especial en El Morro
de Talcahuano.
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Estos sucesos deben estimarse, en la larga
duracién, como un impulso frustrado para
la insercién en los circuitos comerciales e
industriales del puerto de Talcahuano y la
bahia de Concepcién. Con todo, generaron un
efecto demostracién, que considero clave para
la instalacién de la mineria de carbén en la
region y el pais. Aunque Talcahuano, en efecto,
vio malogrado, en esta etapa, su desarrollo
minero y comercial, estas experiencias
implican hitos importantes; desde luego, la
participacién del principal puerto del sur de
Chile en la instalacién de la navegacién a vapor
en el Pacifico. Sobre todo, la participacién
pionera de chilenos y extranjeros en la mineria
del carbén, como actividad precursora de la
gran industria que luego se instalard en Lota,
Coronel y la provincia de Arauco.

Vapores en el Pacifico Sur

La National Gallery o Galerfa Nacional de Lon-
dres es el principal museo de arte de la ciu-
dad; alberga una enorme coleccién de pin-
tura europea, producida hasta 1900. Uno de
sus cuadros mas conocidos -y queridos- del
artista inglés J. W. Turner (1775-1851), es The
Fighting Temeraire siendo remolcado a su ultimo
embarcadero para ser desmantelado, pintado
hacia 1838.* Representa el destino final de
un buque que sirvié largos afios en la Mari-
na Britanica. Su momento estelar ocurrié en
la batalla de Trafalgar, en 1805. La audacia de
sus maniobras en medio del feroz combate,
en auxilio del Victory del almirante Nelson, la
nave capitana, le otorgd perenne fama.

The Fighting Temeraire tugged to her last berth to be broken up”, 1838, 1839, por Joseph

Mallord William Turner, dleo sobre tela, 90.7 x 121.6 cm, NG524. El cuadro es tan significativo,
que ocupa la portada de la voluminosa Guia del Museo de la National Gallery.
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> “The Fighting Temeraire siendo remolcado a su dltimo embarcadero para ser
desmantelado”, dleo del pintor inglés William Turner. El cuadro, pintado en 1839, refleja
la transicidn de la era de los veleros a los vapores. National Gallery, Londres.

Concluidas las guerras napoleénicas sirvié en
Sheerness, hasta que fue dispuesto su desguace.
Es lo que muestra la pintura: la sumisién de las
velas majestuosas a la eficaz modestia del re-
molcador de hierro que, indolente a los vientos,
avanzaba arrojando fuego y hollin. Del viejo Te-
meraire ya solo queda la imagen fantasmal que
recreara el pincel de Turner, en la pintura que
alberga el museo situado frente a la plaza Trafal-

gar, nombre que recuerda sus pasadas victorias.

El impacto que causd la pintura, al ser exhibida
por primera vez en la Royal Academy, en 1839, se
debid a sus méritos nduticos y al manejo magis-
tral de la luz de Turner. Pero habfa un elemento
mas. Se trata de una pintura que refleja el espiri-

tu nacional de los ingleses, en un momento parti-
cular de su historia. Graficaba, de manera drama-
tica, el fin de una época, en que los vapores iban
sustituyendo a los veleros. Para los espectadores,
era también una metafora de la existencia huma-
na, expresada en la inevitable agonia de los colo-
res del ocaso, frente a la fria luna que se levanta,
anunciando pronto la luz de un nuevo dia.'*

El advenimiento de la navegacién a vapor, en
verdad, transformé radicalmente el transporte
por mar y tierra, como lo harfa con la industria,
generando una verdadera revolucién, que afect6
ala sociedad de multiples formas. Fue clave en la
conformacién de Gran Bretafia como un imperio
global, cuyos alcances también llegaron a las cos-

19 olivier Meslay, J. W. Turner, the man who set painting on fire, Thames & Hudson, United Kingdom,

2016 [2005], 102.




tas del Pacifico. Justo en el afio 1838 en que Tur-
ner culminaba su pintura, nacfa la naviera Paci-
fic Steam Navigation Company, que llegé a ser la
mayor del mundo y cuyo primer destino fue el
puerto de Talcahuano. El carbén extraido en las
minas de ese puerto fue clave para la superviven-
cia inicial de la empresa y el cumplimiento de sus
itinerarios por las costas sudamericanas.

De la misma forma, esas actividades se hallan
en el origen de una industria que transformaria
las actuales provincias costeras de Concepcién
y Arauco, trayendo grandes cambios sociales y
ambientales, la creacién de ciudades y formas
de sociabilidad que hoy dan cuenta de un gran
patrimonio industrial y cultural, que plantea
importantes desaffos.

La navegacién a vapor avanzé a buena
velocidad. En 1819, el vapor Savannah realiza
el primer cruce trasatlantico, desde esa ciudad
del estado surefio de Georgia, Estados Unidos,
hasta Liverpool, en ruta a San Petersburgo,
aunque se cuestiona que el uso del vapor fue solo
parcial. En octubre del afio siguiente, el Conde
de Patmella hizo el recorrido inverso, uniendo
aquel puerto del norte de Inglaterra con Brasil:
se trata del primer cruce del Atlantico desde
Europa.’! Para 1825 ya habifa 45 empresas de
vapores establecidas en Londres solamente. La
confiabilidad del servicio, libre de la esclavitud
del viento y las mareas, explica su expansién. Con
todo, los primeros motores eran muy ineficientes,
consumfan demasiado combustible -y espacio
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para almacenarlo-, de manera que demoraron
medio siglo en superar totalmente a los veleros.
Desde luego, la navegacién interocednica tardé
en consolidarse.!*?

A Chile, el vapor llegd en época temprana. En
1817, fue encargada en Inglaterra la construccién
del Rising Star. Era un pequeiio buque de guerra,
impulsado por una rueda de paleta. Lord Cochra-
ne vio el potencial del vapor y financié parcial-
mente los trabajos.® Por diversas vicisitudes,
solo llegd a Chile en mayo de 1822, ya tarde para
la guerra. Hizo un viaje a Quintero con Cochrane
y la viajera inglesa Maria Graham a bordo, quien
dejé un relato del episodio. Por su costo y fallas
técnicas, el gobierno decidié no adquirirlo, de
manera que fue vendido a una compafiia en Bue-
nos Aires, para uso comercial.

s - -
The Nising Star

S w

7 “The Rising Star”, primera nave de guerra a vapor
que surcé el Pacifico, en 1821, tenia rueda de paleta y
portaba diez canones. Naufragd en el mar de Irlanda n
1830. Coleccién Museo Histdrico Nacional.

John Kennedy, The History of Steam Navigation, published by Charles Birchall, Kimited, 7 & 9,

Victoria Street, Liverpool, 1903, 33. Sobre diversas experiencias pioneras en el Pacifico Norte y
Sur, vs. Arthur C. Wardle, Steam Conquers the Pacific: A Record of Maritime Achievement, 1840-1940,

Hodder and Stoughton, London, 1940
142

D.]. Clarke, “The Development of a Pioneering Steamship Line: William Wheelwright and the

Origins of the Pacific Steam Navigation Company”, International Journal of Maritime History, 20

(1), 2008, 230.
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Cfr., Brian Vale, Cochrane in the Pacific: Fortune and Freedom in Spanish America, Bloomsbury

Academic, 2008; S/a, “Old Timers”, British and American in Chile by “Quién sabe” (Carlos Fletcher
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Una iniciativa interesante, pues se conecta
con la industria del carbén y las fundiciones, fue
la solicitud del norteamericano Daniel S. Gris-
nold al director supremo Bernardo O’Higgins, de
un privilegio para operar un vapor en las costas
chilenas, por un periodo de quince afios.!* Este
permitirfa conectar, segiin el promotor, las mi-
nas de Coquimbo y Huasco con la abundante lefia
y carbdn de la provincia de Concepcidn, con ven-
tajas para ambas provincias extremas. Aunque
resistido, el apoyo de O’Higgins finalmente resul-
tarfa en la aprobacién de la solicitud, la cual, por
razones que ignoramos, no llegd a concretarse.*®
En fin, halldndose en el exilio en Perti, O’Higgins,
siempre progresista e interesado en la navega-
cidn, contempld un proyecto de remolcadores a
vapor en el Estrecho de Magallanes, asociado a la
colonizacidn, que tampoco llegd a puerto.'*

Guillermo Wheelwright y la PSNC

Durante el resto de la década de 1820, si bien ha-
bria algunos avances en navegacién costera de
Valparaiso al Callao y comercio de cabotaje, no
se volverfa a hablar de vapor. Es gracias a la ini-
ciativa del empresario norteamericano William
Wheelwright (1798-1873) que el proyecto final-
mente se concreta. Es considerado un arquetipo,
un “héroe de la paz”, es decir, del progreso, en la
expresion de su bidgrafo Juan Bautista Alberdi.*”
Se trata de una historia ya contada y de un perso-
naje muy reconocido en Chile.
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2 Retrato de William Wheelwright, encargado en 1842
por la Bolsa de Comercio de Valparaiso, que hoy se
encuentra en el Club Naval de esa ciudad. Noventa
afios en Chile, Pacific Steam Navigation Company,
Valparaiso, 1930

Su retrato cuelga en el Club Naval de Valpa-
rafso y un monumento a su memoria se levanta
en la plaza Wheelwright, conocida como plaza
de la Aduana, en el Barrio Puerto de la ciudad,
como testimonios de la gratitud del pais a sus
diversos emprendimientos que trajeron bien-

Francisco Vidal Gormaz, “Documentos histéricos oficiales relativos a los primeros pasos y

medidas tomadas para introducir la navegacién a vapor en las aguas de Chile”, Revista de Marina,

tomo 1I, 1886, 545-560.
145
146

Historia y Geografia, 82 (1934), 302-303.
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El episodio se halla bien contado en: Claudio Véliz, Historia de la Marina Mercante en Chile,
Ediciones de la Universidad de Chile, Santiago, 1961, 68-70.
Ricardo Donoso, “Don Bernardo O’'Higgins y el Estrecho de Magallanes”, Revista Chilena de

J. Alberdi, La vida y los trabajos industriales de William Wheelwright en América del Sud, Parfs,

Garnier Hermanos, 1876 (hay edicién en inglés: Life and Industrial Labors of William Wheelwright
in South America, Boston, 1877); y A. Gémez y C. Newland (2013). “Alberdi, sobre héroes y

empresarios” [en linea], Revista Cultura Econémica, 31(86).



estar y desarrollo. El discurso del intendente
Francisco Echaurren, en la inauguracién del
monumento, revela la forma en que la socie-
dad de la época valoraba su contribucién, mas
alla del transporte:

“Si Cochrane -afadfa- contribuyé con
su espada a abrir al comercio del mun-
do los puertos de la Republica, dando vida
y atrayendo la prosperidad a esta ciudad,
Wheelwright le aseguré una comunicacién
espedita y segura con las grandes Naciones
de Europa y América, y anim a la Nacién a
lanzarse en esa via de obras gigantescas de
adelanto, que han cambiado en pocos afios
su modo de ser y civilizacién.”'s

Recordemos, en sintesis, que llega a Chi-
le luego de un naufragio en el Rio de la Plata,
en 1822. Permanecié en Sudamérica por cin-
cuenta afos. Nacido en Newburyport, Massa-
chusetts, fue marino, comerciante y un activo
emprendedor, cuya figura se asocia a la cons-
truccidn de ferrocarriles, a ambos lados de la
cordillera, faros, plantas de agua potable y gas,
prospecciones de salitre, cal y bérax, mas una
empresa de cabotaje. Fue también cénsul de su
pais en Guayaquil; residié en Lima y en Cobija,
para radicarse luego en Valparaiso.'”

Su mayor emprendimiento, en el que ocupé

muchos afios de su vida, fue el disefio y estable-
cimiento de la primera linea de vapores del Pa-
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cifico Sur, conocida como la Pacific Steam Navi-
gation Company, en 1838, con base en Londres
y luego en Liverpool, hoy desaparecida, pero
que llegarfa a ser la naviera mas grande del
mundo. El empefio pertinaz de Wheelwright
para mover voluntades de comerciantes, go-
biernos y financistas, su capacidad técnica y
sus incansables periplos por las costas del Pa-
cifico americano, Panamad y a través del Atlan-
tico hasta Inglaterra, fueron coronados con el
éxito. Su legado fue la conexién por una linea
a vapor de los principales puertos del Pacifico,
a lo que le siguid el trafico interocednico a Eu-
ropa. Pero también su nombre estéd unido a los
inicios de la explotacién del carbén en la bahia
de Concepcién, como una actividad industrial.
Es el episodio que nos interesa estudiar, en su
desenvolvimiento y proyecciones.

Veamos los origenes de la empresa que tra-
jo los primeros vapores a Talcahuano. Cierta-
mente estan unidos a las experiencias y visién
de Wheelwright. Siendo muy joven fue testigo
de los experimentos de Robert Fulton en el rio
Hudson, que marcaron los inicios de la nave-
gacién a vapor. Ya radicado en Chile, mantuvo
una linea de cabotaje entre Valparaiso y Co-
bija, entonces puerto boliviano. Alli capté el
potencial, pero también las limitaciones tec-
noldgicas de una linea de vapor. Por un lado,
permitia viajes mds previsibles, lo que era im-

El retrato se confecciond tempranamente, en 1842, por un acuerdo del comercio de Valparaiso,

reunido en la Bolsa Comercial. Disuelta la institucidn, fue cedido al Club Naval. La escultura,
en tanto, data de 1876, tres afios luego de la muerte del empresario. Noventa afios en Chile. El
relato del establecimiento de la navegacién por vapor en el Pacifico, Pacific Steam Navigation

Company, Valparaiso, octubre de 1930.
149

La bibliografia sobre el personaje es abundante, pero no reciente: J. Valerie Fifer, William

Wheelwright (1798-1873), Steamship and Railroad Pioneer: Early Yankee Enterprise in the
Development of South America, Newburyport, MA, 1998; D. ] Clarke, (2008), “The Development
of a Pioneering Steamship Line...”, ya citado. Roland E. Duncan, “The New England Heritage of
William Wheelwright of Newburyport, Massachusetts”, Essex Institute Historical Collections,
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portante para todos, en especial para el correo;
también tiempos mas breves, sobre todo cuando
se navegaba contra la Corriente de Humboldt,
que podia duplicar la extensién de los viajes en-
tre Valparaiso y el Callao. En ocasiones, ademas,
el océano era demasiado “pacifico”, frustrando el
avance de los veleros.

En épocas tan tempranas, por otra parte, los
obstaculos eran multiples, al punto que muchos
estimaban que se trataba de un proyecto
irrealizable. Hacia 1830, todavia no existian
lineas de vapores transocednicas. Los motores
existentes eran muy ineficientes, consumian
demasiado carbdn y espacio para almacenarlo;
todo lo cual afectaba la autonomfa y la capacidad
de transportar carga y pasajeros. De manera
que el objetivo posible era instalar una linea que
recorriera la costa del Pacifico desde Valparaiso
hasta Panamd, cubriendo los principales
puertos comerciales de “Chile, Bolivia, Pera
del Norte y del Sur, Ecuador y Nueva Granada”,
segun se describia la regién hacia 1830. La idea
era, luego, tras cruzar el istmo en ferrocarril,
conectarse a Europa y Norteamérica via
Jamaica o algin puerto intermedio.’® Si este
plan se realizaba, la linea seguiria después hacia
América Central y la costa mexicana y, quién
sabe, conectaria finalmente con una futura ruta
a Asia o a Australia. Pero todo debia comenzar
con dos vapores haciendo viajes redondos entre
Valparaiso y el Callao, con Talcahuano como
primer puerto de recalada en el Pacifico.

Convencido de la viabilidad de su proyecto,
Guillermo Wheelwright inici6, hacia 1833,
importantes conversaciones con comerciantes de
Lima y Valparaiso, muchos de ellos anglosajones;
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y se acercé a los gobiernos de los paises costeros
-entonces también Bolivia- para procurarse los
necesarios privilegios, en verdad, monopolios
temporales, para consolidar el servicio. Hizo
algo maés: recorrid las costas en busca de carbén
de piedra, para asegurar el abastecimiento, en
caso de dificultades. Siguiendo las opiniones
de Robert Fitz-Roy, del mismo Lord Cochrane
y otros navegantes, llegd hasta Talcahuano, en
1834, en sus prospecciones. El tiempo mostraria
la prudencia de esas gestiones.

Los comerciantes de Perti y Chile, conocedores
del medio, asi como de las credenciales del nor-
teamericano, como navegante y emprendedor,
apoyaron con entusiasmo el proyecto. Exigie-
ron, eso si, que hubiera participacién de ameri-
canos entre los futuros accionistas. Al gobierno
de Chile, Wheelwright se dirigié en junio de 1835
pidiendo un privilegio exclusivo por diez afios,
exenciones aduaneras y facilidades portuarias; y
para mas adelante, reformas aduaneras, ayudas a
la navegacion y regulaciones postales.”*! El pro-
gresista gobierno de Joaquin Prieto, asesorado
por el ministro de hacienda Manuel Rengifo, pro-
motor de una politica liberal y de la aduana de
Valparaiso, se apurd en conceder los beneficios
impetrados. El influyente ministro Diego Porta-
les, quien asistiera a la reunién del empresario
con los comerciantes del puerto, fue un decidido
partidario del proyecto.

Con estos apoyos, la solicitud transité veloz
por los pasillos de la burocracia gubernativa.
El 26 de junio El Araucano, periddico oficial
de la época, en su editorial sefialaba que la
navegacion a vapor abrirfa nuevas industrias,
estimularfa la agricultura, aumentaria la

Guillermo Wheelwright, “A general plan of the intended operations of the Pacific Steam

Navigation Company: with remarks on the passage of the isthmus of Panama, the trade of the
Pacific...”, publicado en: Scarlett Campbell, South America and the Pacific, comprising a journey
across the pampas and the Andes London, Henry Colburn, Publisher, 1838, 300.

131 Noventa afios en Chile..., p. 11.



poblacién y traeria la civilizacién a las regiones
mas remotas. El Senado aprobd la mocién el
8 de julio, siguiendo el informe favorable de
Mariano Egafia y Juan de Dios Vial. Solo tres
dias tomé a la Cdmara de Diputados alcanzar el
mismo acuerdo, de manera que el 25 de agosto
del mismo afo 1835 obtendria Wheelwright del
gobierno el anhelado privilegio. La resolucién
chilena gatillé concesiones similares del Perd,
Bolivia, Ecuador y Colombia. El primer pais se
pronuncid el 12 de septiembre y en noviembre el
mariscal Andrés de Santa Cruz, como Supremo
Protector de la Confederacién Pert-Boliviana,
extendid las concesiones peruanas a las costas
bolivianas de Cobija. Colombia, en cambio,
por su proyeccién caribefa hacia el Atlantico,
fue algo mds renuente'?. Por las vicisitudes
técnicas y financieras del negocio, Wheelwright
debié pedir varias prdérrogas al gobierno
chileno, las que siempre fueron concedidas. Las
expectativas eran altas.

Copy of a Decree of the Supreme Government,
extending the privileges granted by North and
South Peru to the ports of Bolivia, to the
project of Mr. Wheelwright.

DECREE.

The privileges granted to Mr. Wheelwright
on the 12th of September for steam navigation,
are hereby extended to the ports of Bolivia.

Take note hereof in the public offices, com-
municate it to the ministry of state, and pub-
lish it. ’

Anpres Sanra Cruz.
By order of His Excellency,

P1o pE Trista.
Lima, Nov. 6, 1836.

> Decreto del Mariscal Andrés de Santa Cruz, que
extiende a los puerto de Bolivia los privilegios a
la compafifa de navegacién a vapor que pretendia
formar William Wheelwright.
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Duncan, “William Wheelwright...”, 54
I[dem, 257.
Campbell, 11, 288-352.
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Menos éxito tuvo Wheelwright en Norte-
américa, adonde partié premunido de los de-
cretos sefialados, en busca de financiamiento
para su empresa. A inicios de 1837 estaba en
Nueva York tratando de levantar el necesario
capital, igualmente intenté obtener un subsi-
dio del gobierno en Washington D.C. Ambas
operaciones no tuvieron éxito. Segin Duncan,
se debid a multiples razones: la crisis econémi-
ca imperante; el creciente énfasis en la indus-
tria nacional por sobre el comercio externo; el
interés en la exploracién del Oeste por sobre la
expansién colonial y las pocas relaciones con
el Pacifico Sur.'s3

Sin desmayar, se dirige a Londres, a media-
dos de afo, siempre acompanado de los pri-
vilegios obtenidos, mapas, documentos y tes-
timonios personales. Publica folletos y notas
de prensa, procurando sintonizar con el es-
tado de dnimo britdnico. Argumenta sobre la
importancia del transporte para el creciente
comercio sudamericano y las ventajas de me-
jorar el correo; las posibilidades de abrir una
ruta directa por Panama a Norteamérica, para
acceder a los minerales mexicanos o las pieles
canadienses. Por ahora propone un transporte
multimodal que cruce el istmo por ferrocarril,
pero tiene la visidén de insinuar la construccién
de un canal, que serfa “tarea para las futuras
generaciones”. La largufsima ruta del Cabo de
Hornos, de unas doce mil millas, equivalente
a cuatro meses de navegacién, se reducirfa
a no mas de cuatro mil y cuarenta difas.’ Ni
siquiera la guerra que enfrenté a Chile contra
la Confederacién Peru-Boliviana, entre 1836
y 1839, podia contradecir su retérica persua-
siva. Para él, la inestabilidad politica, la irres-
ponsabilidad financiera, incluso la guerra, que
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asolaban a las jévenes republicas, solo podrian
superarse con comunicaciones mas directas y
regulares, que estimularan el intercambio y las
relaciones entre estas y la lejana Inglaterra.

A nivel sudamericano, los argumentos no
eran menos poderosos. Los resume el mismo
prospecto que la PSNC publicara en The Times,
en noviembre de 1838: “No hay mejor regién
del mundo para la navegacién a vapor que las
costas del Pacifico;...viajes que a vela suelen
tomar 20 o 25 dias pueden cubrirse en 40 o 50
horas... entre Valparafso y Panamd hay 2.500
millas y una poblacién de mas de cuatro millones
de habitantes. La comunicacién por tierra es
casi impracticable...” El vapor cambiaria todo:
“darfa un nuevo impulso al comercio de todos
los pafses del Pacifico, desarrollando més rdpido
sus recursos naturales y procurdndoles una
estabilidad comercial mucho mayor de la que
actualmente disfrutan.””*> De manera que las
cartas estaban echadas para dar inicio al gran
emprendimiento.

155 The Times (Londres), 5 de noviembre de 1838.

Los estatutos fijan su nacimiento en Lon-
dres, el 6 de septiembre de 1838; luego llegaria
la Royal Charter concedida a la Pacific Steam
Navigation Company por la Reina Victoria
bajo el Gran Sello en Westminster, en febrero
de 1840, que le aseguraria la personalidad juri-
dica y la limitacién de responsabilidad tan cara
a los inversionistas que suscribian las accio-
nes.'” Wheelwright se preocupé de transferir
sus privilegios a la compaiifa y fue nombrado
Superintendente para el drea del Pacifico. Con
estos elementos, recorrié diversas regiones y
ciudades de Inglaterra, como Liverpool, Leeds,
Manchester y Birmingham, tratando de levan-
tar capital.™” Luego de un afio de gestiones,
reunid lo suficiente para encargar dos motores
de 90 caballos de fuerza y la construccién de
dos vapores.

Del Tamesis a Talcahuano

En los astilleros de Limehouse, pertenecien-
tes a Curling, Young y Compania, en Londres,
fueron emergiendo los buques destinados al
Pacifico. Era dos vapores a paleta de madera,
cubiertos con ldminas de cobre, de 700 tonela-
das, que fueron nombrados el Chile y el Perti. Sus
motores laterales tenfan una potencia combi-
nada de 180 caballos. Podian alojar en cabina
a ciento cincuenta pasajeros y tenfan espacio
para trescientas toneladas de flete; una gran

> Royal Charter concedida a la Pacific Steam Navigation
Company por la Reina Victoria bajo el Gran Sello en
Westminster, en febrero de 1840. Museo Maritimo de
Liverpool.

156 Las actas originales del Directorio y demés papeles de la empresa se hallan en el Museo Maritimo de
Liverpool, donde tuvimos ocasién de estudiarlos. Hay copias microfilmadas en la Bancroft Library

de la University of California, en Berkeley, Estados Unidos.
157 Duncan, “William Wheelwright...”, 276.
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2 Los primeros vapores de la PSNC, el “Chile” y el “Perd”, en
the Pacific: A Record of Maritime Achievement, Londres, 1940.

eficiencia y capacidad para su tiempo. '** Dos
pequefios cafones, mds aptos para saludos que
para defensa, decoraban sus cubiertas. Los es-
cudos de armas de Chile y el Pert decoraban,
respectivamente, las popas de las naves, segin
se aprecia en litograffas de época.

Ambos partieron de Gravesend, en la ribe-
ra sur del Tamesis, rumbo a Talcahuano por la
via del Estrecho. El Chile el 24 de junio de 1840,
desde Falmouth, al mando del Captain Glover
y el Pert el 10 de julio, al mando del capitdn
George Peacock, con una breve detencién en
Plymouth para recoger los tltimos pasajeros y
el correo. El zarpe fue precedido por un desfile
por las aguas del Tamesis y una magnifica re-
cepcidn para una concurrencia de selectos in-
vitados, entre los que se contaba el propio lord
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XXXV, N° 4 (1975), 238, 259.

1840. Arthur Wardle, Steam Conquers

Thomas Cochrane, quien apoyd entusiasta-
mente el proyecto. The Times publicé unos avi-
sos modestos sefialando la partida y luego un
aviso final de embarque. En verdad, las notas
subestimaban el evento, que equivalia al inicio
de la navegacién a vapor, de manera perma-
nente, en aguas del Pacifico.

La ruta que debian cubrir los vapores era ex-
tensa, de manera que se designaron puertos de
escala en Rio de Janeiro, Puerto de Hambre, en
el Estrecho de Magallanes y Talcahuano. Luego
de reunirse en la que entonces era la capital
del Brasil, los buques continuaron hacia Mon-
tevideo y el Rio de la Plata. A Puerto de Ham-
bre llegaron el 14 de septiembre, que aunque
todavia deshabitado, se considerd un buen
lugar para dar inicio a la concesidn, ya que

Roland E. Duncan, “Chile and Peru: The First Successful Steamers in the Pacific”, American Neptune,
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era reclamado por Chile. Alli permanecieron
seis dias, en que aprovecharon de celebrar la
Independencia de Chile, el dia 18, y de erigir
un faro en las alturas de Santa Ana, donde
depositaron un recipiente con un documen-
to conmemorativo del paso de los buques y
algunas monedas inglesas. Este fue recupera-
do en 1843, con ocasién de la ocupacién del
Estrecho.’® Diez dias después, separadas las
naves por fuertes vientos, arribaba el Peri a
Talcahuano.

Si bien el evento, en apariencia, no causé
conmocidn en el puerto, si fue comunicado y
reconocido por el cédnsul inglés residente. Ro-
bert Cunningham informaba a John Walpole,
cénsul general inglés para Chile, el 5 de octu-
bre de 1840, de la llegada de los buques: El dia
28 de septiembre habia llegado el Peru, proce-
dente de Rio, con George Peacock al mando. El
paso del Estrecho, comentaba, solo les habia
tomado 30 horas. Llevaba 42 hombres de tri-
pulacidn, cinco pasajeros y alguna carga. Lo
califica de “una nave notablemente bella”.

El Chile llegé al mismo puerto unos dias
después, desde donde se dirigirian juntos a
Valparaiso. Los ambiciosos augurios con que
concluye su nota son muy interesantes, a la
vez que premonitorios:

“hay una gran probabilidad, a partir de
los experimentos que el capitan del Peri ha
conducido con el carbdn de esta localidad,
que pueda utilizarse para este espléndido
emprendimiento, con gran beneficio para
el comercio y la civilizacién™**,
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Duncan, “William Wheelwright...”, 279.

El viaje de 8.500 millas habia tomado 76 dias
desde Plymouth, aunque solo 55 propiamente
de navegacién, la mitad del tiempo usual de
los veleros. Solo hubo una recarga de carbdn,
en Rio de Janeiro. Era el més largo viaje a va-
por hasta aquel afio de 1840; notable para el
lejano hemisferio sur, que se ponia al nivel
del Atlantico Norte. La noticia de su llegada
corrié rauda por la costa hasta el Callao.'®
También se conocid en Inglaterra, en febrero
siguiente, pues The Times publicé un extrac-
to de una carta de Peacock, comentando la
travesia, el paso por el Estrecho y su arribo a
Talcahuano.'*? En Concepcidn permanecieron
nueve dias, viajando luego en tdndem para su
debut en Valparaiso, donde se les esperaba
con ansiedad. El més contento era el mismo
Wheelwright, quien, desde el Callao, dirigié
una nota congratulatoria al capitdn Peacock,
expresando sus emociones ante el momento
tan esperado:

“No puedo expresar mi satisfaccién al
enterarme de su llegada a Talcahuano: jes
una gloriosa victorial Aunque hayamos di-
sentido en los arreglos previos al zarpe, me
alegro de corazén por el resultado, que da
confianza en los vapores (...) espero darle
pronto la bienvenida en la escena de nues-
tras futuras labores.”¢3

En Valparaiso se les dio una recepcién
fastuosa, consistente en un desfile entre las
naves del puerto, entre hurras y cafionazos
de saludo. Las autoridades se trasladaron al
puerto para ver las naves y pasear a bordo de

Robert Cunningham a John Walpole, Talcahuano, 5 de octubre 1840, Foreign Office 16, Chile, General

Correspondence, 1823-1902, pieza 41, folio 94, July to December 1840, National Archives, London.
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The Times, 14 de febrero de 1841.

Duncan, “Chile and Peru: The First Successful Steamers...”, 255 y 256.

Official Correspondence, certificates of service and Testimonials of Mr. George Peacock, F.R.G.S., formerly a master

in the Royal Navy of 1835, Printed for Private Circulations amongst his Friends, Exeter, 1859, 49 y 50.
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> Lafastuosarecepcién de los vapores en Valparaiso, en octubre de 1840, en la mirada
del dibujante Renzo Pecchenino, “Lukas”. Lukas, Apuntes Portefios, Fundacién Renzo

Pecchenino, Valparaiso, 1997 [1971].

ellas, como también hicieron muchos curio-
sos y vecinos del puerto. A los pocos dias par-
tié el Pert rumbo al puerto del Callao, dando
inicio a su servicio regular y, con ello, a una
nueva era de la navegacién en el Pacifico.

La cuestidon del carbén

Uno de los mayores desafios del proyecto de
una linea de vapores en el Pacifico, era el abas-
tecimiento de carbdn. Para 1830, esa industria
se hallaba muy desarrollada en Inglaterra, pero
no asf en la costa americana. El Peri y el Chile

eran, exactamente, el cuarto y quinto barco a
vapor que surcaba las aguas del Pacifico Sur.
Se trataba de una dificultad mayor pues eran
los primeros tiempos de la navegacién, donde
no podia todavia imaginarse una linea transo-
cednica; habria que esperar treinta afos para
es0.!%* La maquinaria era todavia rudimentaria,
a pesar de la répida adopcién de los avances
técnicos, que caracterizé a la compafifa ingle-
sa: el tercer buque de la compaiifa incorporé el
casco metalico; en 1856, el vapor Valparaiso fue
provisto de un eficiente motor compuesto y las

164 En 1868, la PSNC inaugurd su linea de vapores directos de Liverpool a Valparafso, por la via del
Estrecho de Magallanes, con escalas en Brasil y Uruguay; servicio que concluye en 1915, en razén
de la apertura del Canal de Panamad. Con todo, la Compafifa mantuvo la linea por Magallanes, para

vapores correos y buques intermediarios. Noventa afios..., 44.
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naves mas antiguas reconvertidas; en 1870, en
fin, la compania reemplazé los barcos de pale-
ta por las modernas hélices. Pero el carbdn era
un tema complejo.

Aunque se sabfa de depdsitos, casi no habia
explotaciones ya que no existfa un mercado
para el mineral y las necesidades energéticas
y de calefaccidn se suplian con carbén de lefia.
De manera que habfa que traer el combustible
de muy lejos, asegurar depdsitos en la ruta o
bien, de manera complementaria, identificar
fuentes locales de suministro. Todas estas vias
fueron ensayadas por los emprendedores in-
gleses y, aun asf, la naciente compafifa estuvo
varias veces muy cerca de fracasar. Se enviaron
cargas desde varios puntos, pero la distancia y
la complejidad de la logistica, incluso naufra-
gios, conspiraron contra el abastecimiento del
vital combustible. Asi, el directorio londinense
envid al Portsea con una carga de carbdn, pero
el exceso de sulfuro, que dafiaba las calderas,
lo hizo inutilizable. Intentd entonces, sin éxi-
to, fletar naves comerciales para llevar carbén
desde Gran Bretafia y Australia. El velero Cru-
sader pudo reabastecer los vapores en Rio de
Janeiro; dos naves mds, sin embargo, el Lucy y
el Addingham, sucumbieron en los confines pa-
tagdnicos; uno se extravid y el otro ardié sin
sobrevivientes.'®> Se hizo evidente la necesi-
dad de procurarse el carbén en Sudamérica.

El“PlanGeneral...” que propuso Wheelwright
y publicé Scarlett Campbell en 1838, se hacia
cargo derechamente de la cuestién del carbén.
Contaba de su existencia en varias partes de la
costa de Chile, como Chiloé, Valdivia y Talca-
huano. También en el Perd, en el valle de Tam-
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Mariner’s Mirror, Vol. 61, 1975, issue 3, 276.
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bo y en la isla de San Lorenzo, en la bahia del
Callao y en la costa norte de Lima. Mas tarde él
mismo explorara estos lugares, sin buenos re-
sultados, salvo en Talcahuano.*®® También ar-
gumentaba sobre la posibilidad de exportacién
de carbén inglés, que se veia favorecida por la
falta de fletes de exportacién, una vez que las
naves llegaban a Inglaterra con su carga de ul-
tramar.

Incluso sugerifa la traida del mineral desde
Australia, donde era barato; los barcos que lle-
vaban carga hacia ese lejano continente podian
traer carbén como lastre, por un costo mini-
mo. Anotemos que algo de eso ocurrid, cuando
se exportd harina de Concepcidn hacia Sidney,
el carbdn fue la carga de importacién de los
veleros transoceanicos. Asi ocurrid, v.gr., con
el Alerte, que llegd a Talcahuano procedente de
Sidney, el 18 de septiembre de 1840, con 150
toneladas de carbén'®.

Proponta, por tltimo, el uso de pontones flo-
tantes como depdsitos de carbén en las costas
del Pacifico. Se evitaba, de esa forma, el costo
del desembarco, almacenamiento y reembar-
que del mineral, as{ como los impuestos adua-
neros asociados. Debfan instalarse en Valparai-
so, el Callao, Payta y Guayaquil y con capacidad
para 400 o 500 toneladas. Una aparente buena
idea, que el tiempo demostrd impracticable.

El disefio de la linea americana de la PSNC
consideraba un viaje mensual desde Valpa-
raiso y otro desde el Callao de ambos vapo-
res, en ruta circular. Muy pronto la falta de
carbdn puso en riesgo estos planes. Ya en el
viaje inaugural del Pert desde el Callao, que
zarpd el 15 de noviembre de 1840, la crisis del

Ronald E. Duncan, “Chilean Coal and British Steamers, the origins of a South American industry”,
Guillermo Wheelwright, “A general plan of the intended operations of the Pacific Steam Navigation

Su capitan era José Salcedo. Archivo Nacional Histérico de Chile. Fondo Intendencia de Concepcidn,



combustible hizo necesario saltarse algunas
escalas. A Valparaiso habia llegado el Portsea,
trayendo el carbén defectuoso, que dafié las
calderas del Chile. Quedé luego paralizado tres
meses en El Callao por falta de carbén; el Pert,
en tanto, pudo volver con una carga de lefia.
De esta forma, el itinerario cuidadosamente
planeado fue suspendido y la empresa com-
pleta amenazada de ruina.

En afios previos, en preparaciéon de su
gran proyecto, Guillermo Wheelwright habia
recorrido las costas en busca del mineral
negro, desde el sur de Chile hasta Panama,
con éxito relativo. Talcahuano, el primer
puerto que los vapores tocaron en la costa del
Pacifico, justamente aparecia como la mejor
alternativa. Eran varios los registros que
lo aseguraban. Solo mencionemos a Robert
Fitz-Roy, comandante del Beagle, que trajo a
Charles Darwin a Chile, quien participé en la
reunién de comerciantes de Valparaiso y mds
tarde, ya en Inglaterra, presté su patrocinio
al proyecto de Wheelwright. En su gran obra
hidrografica, que recoge sus exploraciones,
dejé registro de sus observaciones y de
los testimonios de otros viajeros.’*® Fitz-
Roy dirigié una carta al norteamericano,
fechada el 1 de octubre de 1838, sefialando
su conviccién de que “no hay duda posible
de la existencia de carbén en abundancia en
varios lugares de las costas de Sudamérica; y
de que su calidad es suficiente para el uso de
naves a vapor.”'¢
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Si bien los testimonios de Robert Fitz-
Roy eran interesantes para las autoridades
y los inversionistas, para Wheelwright eran
innecesarios. Ya en 1834, en efecto, habia
recorrido personalmente la costa y hecho
diversos ensayos. A la llegada del Perd a
Talcahuano, ademas, encargé a su capitan G.
Peacock realizar exploraciones y pruebas de
navegacion, para solucionar la cuestién del
combustible. Conozcamos estas gestiones de
la propia mano del norteamericano. En su
informe a los directores sobre su actuacidn,
de 1843, expresa, con toda firmeza, que
asegurar y establecer el hecho de que el
carboén descubierto en Talcahuano era
adecuado era “el punto previo més esencial
para la introduccién de la navegacién a
vapor en el Pacifico”. Con esa intencidn,
en medio de las gestiones preparatorias, se
habfa trasladado en 1834 a ese puerto, donde
obtuvo muestras de carbén que procedié a
ensayar, en Valparaiso, con ayuda de Robert
Edward Alison. Los resultados, comenta,
fueron mas que satisfactorios.'”

Cuando se inician los itinerarios regulares,
en octubre de 1840 y se produce la crisis de
abastecimiento, los esfuerzos se dirigen de
inmediato a la basqueda de carbdn en el sur
de Chile, con énfasis en la bahia de Concep-
cién. El 13 de enero siguiente, Wheelwright
y Peacock parten en el Peri en misién ex-
ploratoria. Al sur del rio Maule encontraron
evidentes signos de la existencia de carbdn,

Robert Fitz-Roy, Narrative of the Surveying of H.M.S. “Adventure” and “Beagle” between the years

1826 and 1836. Describing their Examination of the Southern Shores of South America and the Beagle’s

Circunnavigation of the Globe, 1839.
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pero no habia una bahia adecuada, de ma-
nera que continuaron hasta Talcahuano. Se
dirigieron de inmediato al Morro, colinas si-
tuadas junto al puerto, donde obtuviera sus
muestras en 1834. Alli, las vetas eran eviden-
tes en la superficie, pero jamads, dice, se habia
practicado mineria subterranea.

Al dia siguiente de su arribo se pusieron
manos a la obra. Contrataron jornaleros,
desembarcaron el equipo y comenzaron
la labor extractiva. Era el 16 de enero de
1841, dia histdrico para el carbén biobense.
Los dos oficiales exploraron la bahia
encontrando vetas de diversas calidades y, en
el lado oriental, pusieron cuarenta hombres a
trabajar a fin de obtener el carbén necesario
para realizar una prueba a escala real. En
Talcahuano embarcaron cuarenta toneladas y
Peacock zarpé hacia Valparaiso y de vuelta,
para probar el combustible.

Mientras tanto, Wheelwright continud
los trabajos y las exploraciones al norte de
la bahia, hasta convencerse de que una veta
continua cubria toda esa seccién de la costa. Sus
observaciones coincidian con las del pionero
John Mackay, médico escocés avecindado
en Concepcion, que dedicé muchos afios a la
explotacién del carbén y que en 1843 explord
la bahia. En sus Recuerdos y Apuntes, describe
“el terreno carbonifero de Talcahuano”, que
considera una cuenca “de por si, aislada de la
de Coronel y Lota” y que se extenderfa desde
el cordén de Tumbes hasta la bahia de San
Vicente, donde se deprime hasta reaparecer en
el cerro Chepe, “pero luego saca las crestas de
sus filones otra vez en las lomas antes de llegar
a Perales y también en el llano que separa este
de Chepe”. Es el deslinde poniente de la cuenca;
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“al sur la forma el cerro granitico del Caracol
y los cerros de Landa, al oriente los cerros de
Penco, Punta de Parra y Tomé; y por el norte
la isla Quiriquina”. El distrito, segin Mackay,
“abraza, a mas de la tierra firme, todo el espacio
que ocupan las aguas de la bahfa.”""*

Cuando todo parecia marchar bien, el vapor
Perti regresa el 12 de febrero, trayendo noticias
descorazonadoras. El consumo habia sido el
doble que el del carbén inglés, pero nuevos
ensayos mostraron que se debia a la apertura
de los hornos y podia arreglarse. De todas
maneras, la conclusién fue que debia buscarse
nuevas fuentes de suministro, para lo cual se
organiz6 una expedicién que llegaria hasta
Chiloé. La tarea no era facil, pues a la necesidad
de carbdn de calidad, se afiadia la necesidad de
facilidad de traslado y embarque, de otra forma
los costos y demoras harifan inttil el hallazgo.

La busqueda comenzé en Arauco y, al
mediodia del 16 de febrero, el Perii anclé en la
desembocadura del rio ‘Laraquita’ (Laraquete),
sefialado por Fitz-Roy como una lugar dotado
de carbén en abundancia. Por desgracia, la
poca profundidad de la barra en la boca del rio
impedia el paso de las lanchas; el carbén se vefa
similar al de Talcahuano y el paisaje, con cerros
y planicies, abundaba en agua y madera'”
Continuaron entonces hasta Valdivia, sin
anclar en la ciudad de Arauco por la falta de
luz diurna. Peacock y Wheelwright navegaron
rio arriba hasta la ciudad, donde encontraron
carbén adecuado, pero otra vez la distancia a
la costa hacfa su explotacién impracticable,
para los medios de la empresa. Regresaron
al mar acompafiados por el gobernador y los
principales vecinos, que estaban ansiosos por
conocer el primer vapor que anclaba en la bahfa.

Juan Mackay, Recuerdos y apuntes, 1820 a 1890, A. L. Murray, Concepcién, 1912, 21.



2 Plano que muestra el via-
je de exploracién del vapor
“Peru” por la costa sur de
Chile, en busca de una mina
de carbén que pudiera ex-
plotarse en forma précti-
ca.
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En Chiloé las cosas no fueron diferentes.
Hallaron vetas cerca del fuerte de San Carlos, en
Ancud, pero no cerca de la playa. Nuevamente
una multitud se congregd frente al vapor,
deleitados por la novedad. Wheelwright
instruyd el regreso, ya que la calidad y la
distancia al teatro de operaciones habitual ya
no justificaba continuar la busqueda. Pero si las
pruebas. Cargado con carbén de Talcahuano, el
vapor zarpd a Valparaiso y llegé hasta Cobija.
Esta vez los ensayos fueron coronados por el
éxito. El consumo era siempre mayor que el
carbdn inglés, pero en proporcién aceptable y
ya no dafiaba la maquinaria.'”®

El destino estaba sellado: las minas de
carbdn del Morro serian el principal suministro
de la PSNC durante sus primeros afios de
vida. La salvaron de la bancarrota y ahora
sostendrian su desarrollo. De paso, la actividad
extractiva impulsarfa la minerfa del carbdn,
impactando la economia local, por algunos
afios e, indirectamente, la regién carbonifera
de Arauco durante el préximo siglo. Es
momento de conocer el desenvolvimiento
del breve momento carbonifero del puerto de
Talcahuano.

Talcahuano, puerto carbonero

El puerto de Talcahuano, protagonista de
esta historia, es hoy una comuna conurbada
a la metrépolis que conforma el Gran Con-
cepcidn. Se encuentra al extremo sur de la
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bahia homdénima, al costado de la comuna de
Penco, que es también una ciudad y sitio de
un fuerte fundado en 1550, que dio origen a
la ciudad de Concepcidn, capital de la actual
Regidén del Biobio. Le sigue Lirquén, dentro
de la misma comuna. Al extremo norte de la
bahia, mas alla de Tomé y conformando otra,
llamada La Herradura en los mapas antiguos,
se sitda la bahia de Dichato, que alberga esa
comarca y la caleta de Coliumo. Todas las
localidades que he nombrado tuvieron ex-
plotaciones carboniferas en el pasado, pues
forman parte del “distrito carbonifero de
Talcahuano”, a que hacia referencia John
Mackay.

Penco fue la principal ciudad puerto que
encontraban los viajeros que hacfan la ruta
del Estrecho. Recién hacia 1700, con ocasién
de la apertura temporal al comercio francés,
la bahia se vio invadida de barcos de esa
nacionalidad, cuyos tripulantes habitaron,
por varios afios, el lugar del actual Talcahuano,
aportando a la conformacién urbana de la
localidad.”” En 1751, cuando el Concepcién
de Penco es destruido por un gran terremoto
y salida de mar, la ciudad se traslada a su
actual emplazamiento mediterraneo, por lo
que, el 5 de noviembre de 1764, en tiempos
del gobernador Antonio de Guill y Gonzaga, se
determina designar a la bahia de Talcahuano
como puerto de Registro, Surgidero vy
Amarradero de los Navios.

Informé Wheelwright al directorio: “nos sentimos muy satisfechos con su efecto favorable

sobre nuestras barras de fuego y calderas; no hacia clinker y el residuo quedaba ligeramente
sobre las barras sin adherirse en lo mds minimo; su peor caracteristica era su susceptibilidad a
la fractura y el deterioro de su resistencia por la exposicién atmosférica; se encuentra tendido
sobre un lecho de arcilla endurecida y el superestrato de arenisca”. Wheelwright, “Report on

the mines of coal...”, 20.
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2 Talcahuano desde el mar, visto por la Expedicién Malaspina, en 1790.
Coleccién Armando Braun Menéndez, U. de Chile.

Su crecimiento urbano es lento, aunque
recibe un nimero creciente de navios desde
fines del siglo XVIIL. En los afios previos a la
Independencia hubo intentos de desviar el co-
mercio limefio hacia Buenos Aires por la via de
Talcahuano y Antuco, que resultaron infruc-
tuosos.!”” Durante las luchas de la Emancipa-
cidn, el puerto fue escenario de sitios y comba-
tes. Justamente en El Morro, antes un pefiasco
proyectado hacia el mar y hoy unido por los
rellenos a la expansién urbana de la ciudad,
tuvo lugar el fallido ataque patriota del 6 de di-
ciembre de 1817.

En los afios siguientes, los estragos de la
llamada GuerraaMuerte merman sudesarrollo.
En 1825, el capitdn de la marina britdnica
Frederick W. Beechey lo describe como “un
pequefio y miserable pueblo, que se extiende a
lolargo de la playa, en un valle antes muy fértil;
dividido en calles y cuadras polvorientas, gran
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geopolitica”, Estudios trasandinos, vol. 18, n° 1, 2013, 29-36.
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Richard Bentley, 1831, 21.
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El Faro del Bio-Bio, 2 de enero 1835.

parte en ruinas y en algunos lugares cubiertas
de pasto. Un millar de personas ocupan estas
escualidas viviendas.””’® Un panorama no
muy diferente al que encuentra el naturalista
aleman Edward Poeppig, tres afios mds tarde:
pequeno y desordenado, con no mas de 125
casas, “sin considerar los ranchos” y unos
1.500 0 1.600 habitantes.”’

Hacia 1835, la poblacién del Departamento
de Talcahuano, que inclufa cuatro manzanas,
mas los distritos de Hualpén, Tumbes, Salinas y
Lagunas, era de 2.220 habitantes, de los cuales
1211 eran mujeres.'”® Resulté muy afectado por
el terremoto y maremoto de ese afio, conocido
como “LaRuina”. Para 1854 se habia duplicado,
alcanzando a 4.951 habitantes, la mitad del
vecino Concepcién. En los afios siguientes
hasta 1880, se observa un descenso, a causa de
la migracién interna que promovian el carbén
y la agricultura.'”

Armando Cartes M., “La ruta de Concepcién a Buenos Aires por Antuco y Neuquén: Una mirada
F. W. Beechey, Narrative of a voyage to the Pacific and Bering’s Strait, Londres, Henry Colburn and
Eduardo Poeppig, Un testigo en la alborada de Chile, Zig-Zag, Santiago, 1960 [1835], 304.

Quinto Censo Jeneral de la Poblacidn de Chile, Oficina Central de Estadisticas de Santiago, 1875, 154.
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> “Casas en la playa de Talcahuano”, en abril de 1838. Cesar Dumont d’Urville, Voyage
au Pole sud et dans 'Oceanie sur les corvette ’Astrolabe et la Zelee, Gide Editeur, Paris, 1842.

Coleccidn del autor.

Durante los aflos de 1830 a 1860,
Talcahuano fue el gran puerto ballenero del
Pacifico Sur.”® Sus almacenes, la mayoria
propiedad de extranjeros, provefan a los
buques.’®™  El comercio, en cambio, fue
escaso, concentrandose tempranamente
en Valparaiso. Asi lo reconoce Robert
Cunningham, el cénsul inglés en Talcahuano,
en una nota que agrega a su informe sobre
el comercio britanico con los puertos de la
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provincia de Concepcidn, para el afio 1840:
“Hay poco o ninglin comercio entre Europa
y este puerto. Solo un buque americano trajo
bienes para liquidar en este lugar”. Confirma
que la mayoria son balleneros, en la siguiente
proporcién:  “tres  britdnicos, sesenta
americanos (de EE.UU.), diez franceses, un
chileno, un danés y un portugués”. Quedaban
exentos de derechos de fondeadero y podian
procurarse provisiones baratas.'®?

Talcahuano fue el gran puerto ballenero en afios pasados, y el dinero que dejaban los balleneros

era muy importante para la ciudad”. ‘Old Timers’, British and Americans in Chile, 116.
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Anuncia el comerciante Juan Geraldo Coste, en El Faro del Bio-Bio, el 12 de febrero de 1834: “a

los capitanes de buques, que acaba de poner en el puerto de Talcahuano un establecimiento,
en donde hallardn siempre toda clase de viveres frescos y salados, que sean precisos para
emprender o seguir sus viajes” (...) El puerto de Talcahuano, conocido por su primoroso anclaje,
ofrece también a los buques la ventaja de hacer aguada de excelente calidad...”
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“Return of the British trade and the principal ports within the Vice Consulate of the Province

of Concepcion de Chile during the year ending the 31 December 1840”, British Vice Consulate
Talcahuano, 7 January 1841, Foreign Office Series 16, pieza 43, National Archives, London, f. 138.



A pesar de la actividad ballenera, hacia
mitad de siglo, la vida segufa siendo precaria.
El periodista norteamericano Samuel C. Upham
visitd el puerto en mayo de 1849. Asi lo describe:
“El pueblo de Talcahuano tiene alrededor de
trescientas casas deadobey chozasdebarro,y, tal
vez, unos tres mil habitantes. [...]. Las viviendas
en Talcahuano, como las de Concepcidn, son de
un solo piso y las murallas estan construidas
en adobe o cafias enlucidas con barro (...) Las
calles estdn trazadas en forma irregular y los
edificios levantados sin ninguna consideracién
por la belleza o la uniformidad. Las calles no
estdn pavimentadas, y, en consecuencia, son
polvorientas durante la estacién seca y en la
lluviosa, extremadamente barrosas y sucias.”**
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Durante el siglo XIX, el avance econémico y
demogréfico de Talcahuano, segiin Lermanda
y Ramirez, estuvo condicionado por variables
como la dinamizacién econémica derivada
de la actividad salitrera, la colonizacién de la
Araucania y la expansién de la red ferroviaria.'®
Agreguemos el auge del comercio nacional y de
exportacién de trigos y harinas y, en el ultimo
tercio del siglo, del carbén de la cuenca de Lota
y Arauco.™ Solo con la llegada del ferrocarril, en
1871, se convirtid en Puerto Mayor, desplazando
a Tomé. En las décadas siguientes, la instalacién
de casas comerciales y de un polo industrial y
pesquero, determinaron la vocacién productiva
del puerto. Su destino se sellé con la construccién
del Apostadero Naval y de los grandes diques;
base de su actual desarrollo, estimulado por la
conurbacién de la cual forma parte.

De lo expuesto, aparece que Talcahuano,
a pesar de su antigliedad como puerto y su
buen fondeadero, tuvo un desarrollo tardio. El
carbén de piedra en particular, solo participa
brevemente del comercio de exportacién, a
partir de 1840. Durante los afios treinta las
exportaciones mas relevantes desde ese puerto
consisten en alimentos, como trigo, cebada,
maiz y frijoles; piezas de madera, tablas, postes
o vigas de laurel, alerce, ciprés y otros; y vinos,
en arrobas o en forma de aguardiente y chichas;
también cueros de lobo y aceite de ballena.®

2 Samuel Upham, periodista norteamericano que visitd
Talcahuano en mayo de 1849. Notes of a voyage to Ca-
lifornia via Cape Horn,1878.

S. C. Upham, Notes of a voyage to California via Cape Horn, together with scenes in El Dorado, in the
years 1849-50, Filadelfia, Franklin Printing House, 1878, 167-168.
Wilson Lermanda y Matfas Ramirez, “De entrepdt a puerto comercial del Pacifico Sur: Talcahuano

(Chile), 1872-1914”, Revista Austral de Ciencias Sociales 45, 2023, 159.
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Lo sefiala el Censo de 1907: “..los progresos de la poblacién de esta provincia se deben

Unicamente al desarrollo de la ciudad de Concepcidn, del puerto de Talcahuano y del
departamento carbonifero de Lautaro”. Comisién General del Censo. 1907. Memoria presentada

al Supremo Gobierno por la Comision Central del Censo, 844.

186 ] Faro del Bio-Bio, 21 y 28 de mayo y 4 de junio de 1834.
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> “Vue de la rade de Talcahuano au Chili”. Cesar Dumont d’Urville, Voyage au Pole sud et
dans I'Oceanie sur les corvette I’Astrolabe et la Zelee, Gide Editeur, Paris, 1842,

El carbdn figuraescasamente en contrabandos
de carb6n perseguidos en tribunales de
Valparaiso; en el testimonio del mismo Lord
Cochrane, que declara haberlo usado durante su
comando en el Pacifico , y en diversos augurios
de un futuro esplendor. Asi, en 1825, el cénsul
inglés en Valparaiso Nugent comunica al
ministro de Relaciones Exteriores de su nacién
George Canning que, en la desembocadura del
Biobio, por la gran cantidad de yacimientos
superficiales, con toda probabilidad serd el lugar
donde se instalen muchos establecimientos
carboniferos.'®
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Geographical Society of London, 1855, Vol. 25, 172.

El registro mds interesante, por lo temprano
y decisivo, se debe al viajero, escritor, quimico
y aventurero inglés William Bollaert (1807-
1876), a quien ya nos hemos referido. En un
texto publicado en 1855, con ocasién del
encargo de Matfas Cousifio de reconocer sus
pertenencias en Lota, hace memoria de un
primer viaje y recoge otros testimonios. Dice
que en 1825-27, mientras residia en Peru, vio
el carbén de Talcahuano utilizado en la fragua;
“era muy ligero, desmenuzable, sulfuroso, pero
ligeramente bituminoso, y tan inferior que
lo desecharon. Era maés lignita que carbén y
habia poca esperanza de que un elemento util
pudiera extraerse de los mantos carboniferos de
Talcahuano o su vecindad.”®

Nugent a Canning n° 53, Concepcidn, 9.X.1825, FO 16/3. Foreign Office, National Archives, Londres.
William Bollaert, “Observations on the Coal Formation in Chile, S. America”, The Journal of the Royal



> “Retrato de William Bollaert en atuendo chileno”,
por R.J. Stothard, 1830. Curiosa imagen del quimico y
etnélogo inglés, que recorrié Chile en las décadas de
1820y 1850. Visit4 Arauco, la bahfa de Concepcidny la
isla Quiriquina.

Posteriormente, en 1828, con ocasién de un
reconocimiento de la isla Quiriquina, en la bahia
de Concepcién, declara haber hallado materias
carbonéceas, similaresalas halladasen Talcahuano
y Lirquén, en la misma bahfa. Tampoco les
parecieron de gran calidad. Ahade que es también
el juicio de Darwin, quien identificé en la costa
granitos, esquistos, areniscas, lignitos y “carbones
imperfectos”. Lo anterior, concluye, condujo
a la busqueda hacia el sur, llevando al examen
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de la bahia de Coronel, donde se encontré en
calidad y abundancia, al igual que en Lota.'*® Sus
observaciones permiten concluir que el carbén de
Talcahuano tenfa mala fama y que la exploracién
avanzo desde Concepcidn hacia Arauco.

Hubo uno, no obstante, que a pesar de los
negativos informes aposté por el carbén de
Talcahuano. Guillermo Wheelwright, al iniciar
su emprendimiento de navegacién a vapor lo
propuso cono una fuente complementaria de
abastecimiento. Pronto las circunstancias lo
transformaron en un factor providencial para la
supervivencia de la empresa y el cumplimiento de
su itinerario en el Pacifico Sur.

La mina de El Morro

La existencia de carbén de piedra en la bahia
de Concepcién era conocida desde la temprana
Colonia. A inicios de la republica, su enorme
potencial comercial e industrial no podia escapar
al ojo atento de los cénsules ingleses. Asi, en
marzo de 1825, el primer cénsul inglés en Chile,
Christopher Richard Nugent, reportando al
ministro George Canning sobre la situacién de
la provincia de Concepcidn, se admiraba por la
tremenda productividad agricola de la zona y la
abundancia de bosques, a la vez que lamentaba
la continua exposicién a ataques indigenas, que
turbaban el bienestar del pais. Eran los afios de
la cruenta “Guerra a Muerte”. Los depdsitos de
carbdn, en particular, representaban, a su juicio,
una gran oportunidad.** Ya avizoraba su uso
en las fundiciones de cobre y el impacto que la
industria provocaria en la regién entera.

Idem, p. 173. El trabajo de Bollaert se publicé también en Chile: William Bollaert, “Observaciones

sobre el carbén de piedra en Chile y Sudamérica”, Anales de la Universidad de Chile, tomo XI, Santiago,
1854. Sobre el autor, vs. L. Kinsley, ‘Bollaert, William (1807-1876)’, The Hispanic-Anglosphere:
transnational networks, global communities (late 18" to early 20 centuries), project funded by the AHRC and
the University of Winchester in partnership with the National Trust [https://hispanic-anglosphere.

com/bollaert-william-1807-1876; (accessed junio 2024)
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Christopher Richard Nugent to George Canning. No 20. British Consulate, Valparaiso 17 March 1825,

F/0 16/2 en: British consular reports on the trade and politics of Latin America, 1824-1826, edited for
the Royal Historical Society by R. A. Humphreys, Camden third series, volume LXIII, London, 1940, 94.
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Cuando Wheelwright regresa a Talcahuano,
en 1840, con el urgente encargo de instalar una
explotacién carbonifera viable para el uso de
los vapores, se identificaron, segin Eduardo
Moreno, varios puntos en el puerto: “La Aveni-
da San Vicente, hoy Bilbao, Cerro David Fuen-
tes, Cerro Alegre o Cornou, sector Perales, y las
Vegas hoy medio camino entre Talcahuano y
Concepcidn, eran todos yacimientos casi en la
superficie, y otros que se introducian hacia el
mar, como es el caso de calle Bilbao”. Se men-
ciona uno llamado El Portén, que correspondia
al acceso establecido en el cerco que marcaba

la divisién entre la ciudad y el puerto. Por to-
dos estos sectores, concluye Moreno, citando
historiadores que no menciona, “desde aquel
afio 1840 pasé Talcahuano a ser centro carbo-
nifero principal de Chile.”**

Un poco mas alla del Portén se encontraba El
Morro. Fue el sector elegido por Wheelwright,
por varias razones. Desde luego la calidad del
mineral que esperaba hallar; luego, la cercania
del mar, indispensable para mantener los cos-
tos bajo control; y, en tercer término, la certe-
za de la propiedad, que permitia cerrar conve-
nios que aseguraran legalmente el suministro.

> El Morro de Talcahuano es un hito geogréfico que indicaba el mejor muellaje de la
bahia, en especial luego de que el puerto de Concepcidn se traslada a ese lugar, en
1764. Fue campo de batalla en la Independencia, se asocia en el siglo XX a un campo
deportivo y es también un lugar de Memoria, reconocido como Monumento Histérico

Nacional.

e S
el ——

AT ATICO DR

RLEA M N FAN L QLN {0

EL 7 DICIEMBRE DE 1817

PLANO TOPOGRAFICO pELAsFORTIFICACIONES
E

?ﬁ;i;)

LA

BAHIA DE CONCEPGION

Ll v BpEua
PENINSULA DE TALCAHUANQ

G fil ol g

92



ARMANDO CARTES MONTORY

192 Eduardo Moreno Espildora, editor, Libro de Oro de Talcahuano 1764-1964, Municipalidad de

Talcahuano, Concepcidn, 1964, 153.
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El Morro, como accidente natural, marca el
limite oriental del puerto de Talcahuano, con-
siderado el mejor muellaje de la bahia por los
navegantes. Otrora se hallaba rodeado de pa-
jonales y tierras bajas; desde ahi se proyecta la
costa hasta Penco, la isla Rocuant y la isla de
los Reyes, zona de humedales que se ha elevado
con los afios, pero sigue siendo tierra inunda-
ble. En el pasado era un promontorio boscoso
que avanzaba mds hacia el mar; en la actuali-
dad, los rellenos lo han convertido en una pe-
quefia elevacién que sigue la linea de la costa.

Aunque no fue el sitio de una fortaleza
colonial, pues el sector lo cubria el fuerte de
San Agustin, tuvo importancia militar durante
la Independencia. Fue un punto clave, en
efecto, en la defensa de Talcahuano del fallido
ataque patriota de 6 de diciembre de 1817. Las
explotaciones mineras cubrieron apenas una
década corta de su existencia, desde 1840. Hacia
fines del siglo XIX se dispuso la construccién
en Talcahuano de un Apostadero Naval.'”® Se
construyé un sistema de fuertes en la bahia
de Concepcién, que incluyé en su interior
a El Morro. La construccién de los grandes
diques transformd al puerto en un importante
enclave portuario, industrial y naval. Uno de
sus clientes, ya en el siglo XX, fue la misma
Pacific Steam Navigation Company, convertida
en una gran comparifa global, que habia dado
sus primeras paletadas en aquel puerto.

Con los anos y los cambios estratégicos, los
fuertes cayeron en desuso, conservandose
solo las estructuras. A partir de septiembre de
1973 y hasta 1985, las instalaciones de El Morro
fueron utilizadas como centro de detencién
para cientos de personas. Por estos eventos y
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Asmar”, Revista de Marina, afio CXI, 1995, vol. 112, n°® 829.
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aquellos ocurridos durante la Independencia,
fue declarado, en 2017, como Monumento
Histdrico “Fuertey Sitiode Memoriade ElIMorro
de Talcahuano.”” Sefialemos, finalmente,
que en su entorno, por el lado interior, ya
completamente conurbado, se encuentra el
Estadio “El Morro” Ramén Unzaga Asla. Sus
origenes se datan hacia 1900, como una cancha
que aprovechaba la pendiente del cerro para
los espectadores. El estadio se construyd en
1949, afio de la fundacién del Club Naval de
Talcahuano, que allf juega fttbol como local.*

Situados ya en el espacio, interesa conocer la
historia moderna del lugar en que se localizaron
las faenas extractivas. En noviembre de 1834, el
mismo afio en que Wheelwright reconocid, por
primera vez, los terrenos carboniferos de la bahia
de Concepcidn, Joaquin de Santiago Concha, “mi-
nero por exclusiva profesién”, en una larga nota
publicada por el periddico oficial El Araucano, se
referfa alamina de El Morro: “En Chile no hay has-
tala fecha otra mina de carbén de piedra, que lade
Talcahuano en tierras de los SS. Serranos.” Afiadfa
que, a la fecha, no era explotada por el propietario
ni por terceros. Su comentario apuntaba a criticar
un decreto del supremo gobierno de 7 de noviem-
bre de 1825, “que declara las minas de carbén de
piedra a favor de los duefios de los fundos donde
se encuentren”. Esa norma, a su juicio, se aparta
de las ordenanzas de mineria y de las normativas
europeas, que reconocian el caracter publico del
mineral, facultando al Estado para concesionarlo
al descubridor. “;Qué beneficio, pues, ha recibi-
do el publico con haberse declarado dicha mina
propiedad de los indicados Serranos? Ningtin otro
que ver estancada aquella exploracién, concluia,
que ni el propietario ni otro alguno acomete.”*

Victor Montafio Mardones, “El Apostadero Naval de Talcahuano, los Arsenales de Marina y

Decreto 0121, de 15 de junio de 2017, del Ministerio de Educacién.
Vs. Luis Osses Guifiez, 100 afios. Fiitbol chorero, Impresores y editores Austral S.A., Concepcidn,

2009; y, del mismo autor, Memorias de un navalino, Imprenta Universidad de Concepcidn,

Concepcidn, 1965.



Se trata de un debate que continuara en los afios
siguientes."”

El escocés John Mackay, pionero él mismo de
la mineria en la bahfa, aporta antecedentes adi-
cionales. “En Talcahuano por este tiempo, dice,
la Compatifa de Vapores entrd en arreglos con la
propietaria de las minas de carbén situadas en el
morro del mismo nombre, la sefiora dofia Rosario
Zerrano, esposa del digno i caballeresco General
don Juan de Dios Rivera.”™*®

;/Quiénes eran los Serrano, que figuran como
duefios de las tierras carboniferas? Se trata de una
familia con raices profundas en la zona y extensa
participacién en los eventos de su época; al punto
de ameritar una digresion. Se inicia en Concepcién
con Manuel Serrano Arrechea, que se traslada a la
ciudad en 1798, al casarse con Francisca Galeazo
de Alfaro. Esta familia, cuenta Fernando Campos,
era parte de la élite terrateniente penquista, pues
habia heredado de su padre la estancia de Lo Alfa-
ro y la peninsula de Tumbes en Talcahuano.” Su
hermana Gertrudis Serrano Arrechea fue lamadre
de Ramon Freire, general patriota, intendente de
Concepcién y director supremo de Chile, en varios
momentos, durante la década de 1820. En los ce-
rros de Talcahuano, propiedad de esta familia, se
dispararon los primeros tiros de la Independencia,
con ocasidn del desembarco de las fuerzas al man-
do de Antonio Pareja, en marzo de 1813.

197

198
199
200

Mackay, 19.
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En el testamento de Francisca Galeazo,
otorgado en Concepcién el 25 de octubre de
1826, declara “que unas minas de carbén que
hay en el cerro o morro son mias”, junto a otros
predios, en la Vega de Talcahuano y varios
sitios y casas en Talcahuano.”® Los viajeros
de Talcahuano a Concepcién pasaban junto al
cerro, que se hallaba, para 1828, “cubierto de
arbustos y cercado por una mina de carbén”,
segln relata el sueco Carlos Bladh, que pasé
por ahf en abril de ese afio.”

La hija de Francisca, Rosario Serrano Alfaro,
casé, en 1825 con el militar patriota Juan de
Dios Rivera Freire de Andrade, intendente de
Concepcién y ministro de la Guerra de Freire.
Es la dama que menciona Mackay como duena
de El Morro. Rivera fue duefio de la hacienda
Coronel, de 3.857 cuadras, importante para el
surgimiento de la industria carbonifera en la
regiéon.”®? Una hija del matrimonio Rivera Se-
rrano, Avelina, se casé con el empresario José
Ignacio Palma Barriga (1804-1853), quien se
dedicé a actividades agricolas, al comercio en-
tre puertos chilenos y peruanos y, desde 1840,
cuando comenzaba a operar la PSNC en Talca-
huano, a la mineria del carbén.?®

Era urgente dar inicio a los trabajos. En el
verano de 1841 se extrajo carbdn suficiente para
una prueba a gran escala. El Perti zarpé rumbo a

Lobos Araya, Marina, “Lalegislacién carbonifera chilena, un ejemplo de casuismo y pragmatismo
en el siglo XIX”, Historia Nuestra, Concepcién, 1990, n° 2, 53.

Fernando Campos H., Historia de Concepcidn, 1550-1970, Editorial Universitaria, 1979, 164.
Testamento de Francisca Galeazo de Alfaro y Henriquez de Serrano, en Archivo Nacional

Histdrico de Santiago, Archivo de Notarios de Concepcién, Vol. 14, fs. 209-212v.

201

C. E. Bladh, La Reptiblica de Chile, 1821-1828, Imprenta Universitaria, Santiago, 1951, 183. La

primera edicién sueca se titula Chile aren 1821-1828 (L.J.Hjerta, Estocolmo, 1837).
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Archivo Nacional de la Administracidn, Notarios de Concepcién, Concepcidn, 29 de septiembre
de 1822, vol. 12, fs. 121-130. Sobre las circunstancias de la compra y las condiciones del predio,
vs. Carlos Ibarra Rebolledo, “Historia ambiental en tiempos del avance chileno en Araucania el
caso de la franja San Pedro-Lebu (1819-1862)”, Tesis para optar al grado académico de doctor
en Historia, Universidad de Concepcién, Concepcidn, 2021, 263-266.

Sobre la familia Serrano de Concepcidn, en tiempos de la temprana republica, vs. Cristébal
Gillet del Solar, Las agrupaciones familiares de Concepcién y su influencia politica 1808-1851, Ediciones
del Archivo Histdrico de Concepcién, Concepcidn, 2021, 133-143.
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2 18 Firmas en el contrato de arriendo de las minas de
carbdn de El Morro, en marzo de 1841, entre Guiller-
mo Wheelwright y la propietaria Rosario Serrano, re-
presentada por su yerno José Ignacio Palma, mas tes-
tigos. Fondo Notarios de Concepcidn, ANCh, vol. 24.

Valparaiso el 27 de febrero; su capitdn George
Peacock tuvo la osadia de seguir hasta Cobija,
desde donde regresé el 18 de marzo, habiendo
navegado con éxito 1.500 millas, dejando atrés las
dudas. Mientras tanto, Wheelwright permanecié
en Talcahuano, organizando el trabajo de las
minas y, tras designar un agente a cargo, volvié a
Valparafso.

En los dos afos siguientes se extrajeron, segiin
su informe, unas cinco mil toneladas al precio de
quince chelines por tonelada. Su calidad toda-
via planteaba dudas, debido a su fragilidad, que
Wheelwright atribufa al caracter superficial, lo
que se resolveria trabajando vetas mas profundas.

Con la ayuda del herrero de un barco, el capitan
Peacock construyé un taladro que le permitid abrir

206 pollaert, “Observations on the Coal formation...”, 173.

un pique de exploracién en la pared posterior del
morro. Hallaron una buena veta a cuarenta metros
bajo el nivel del mar. El agua se extrafa con baldes
y poleas, pero sin maquinas a vapor, por lo que el
agua terminé imponiéndose; de todas maneras
fue un buen ensayo de una técnica pionera en
el pafs. Se cavaron varios miles de yardas de
galerias, anticipando los cientos de tineles que
en afios siguientes caracterizarfan la explotacién
del carbén en la regién costera de Concepcidn y
Arauco. Segtn Bollaert, la produccién constante
de siete trabajadores rondaba las catorce
toneladas diarias, unas cuatrocientas por mes.
Como los buques consumian mas de quinientas en
ese periodo, fue siempre necesario afladir carbén
importado.®®

Se cavaron pozos de mds de treinta metros
de profundidad, para llegar a las vetas de mejor
calidad. Mucha de la maquinaria debié fabri-
carse in situ, para lo cual se levantaron talleres
y una maestranza. Se construyeron cribas para
cernir el mineral y carros para transportarlo ha-
cia los buques. Con este fin, se erigié un muelle
de cien metros de largo y una ferrovia desde el
pozo de extraccidn hasta su extremo, segin se
habia comprometido. De los muchos planos de
la bahia que hemos revisado, solo en uno figura
el muelle. Es el Plan de la Baie de Conception (Chili),
de 1853, donde figura como “Jetée au charbon”,
ligado con una especie de camino de cintura que
lo conecta con las minas de El Morro.”” En una
visita al terreno, no pudimos ubicar vestigios del
mismo ni de las explotaciones. El lugar estd muy
intervenido con los maremotos, las construccio-
nes del pasado y la accién degradadora de la na-
turaleza. Actualmente, se construye una vereda
peatonal y una playa publica en torno al Morro.
Es probable que una investigacién arqueoldgica
en forma pudiera entregar mas antecedentes.

27 E] plano sefiala que fue “levantado en noviembre de 1853 a bordo de I’Eurydice, bajo las érdenes
y la direccién de Mr. de la Grandiére, capitdn de navio, por Mr. A. Lefebvre, Bourasset et de la
Combe, teniente de navio, publicado por orden del Emperador”, y fue depositado en 1858.
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DI LA BAIE DE CONCEPTION
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> “Plan de la Baie de Conception (Chili)”(1858), levantado en noviembre de 1853 a bordo
de la Eurydice. Muestra el muelle de carbén construido por la PSNC, a principios de
1840 y que todavia estaba en pie.
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Para el capitdn Peacock, quien participd
mucho en los trabajos, la ferrovia del Morro
fue la primera de Sudamérica. También fue
necesario formar un rompeolas para proteger
la mina y fabricar lanchas para transportar el
carbdn a bordo; en sintesis, se contd con todo
lo necesario para el eficaz mantenimiento
y explotacién de las minas. “Y todas estas
importantes ventajas, concluye Wheelwright,
se han conseguido con un gasto de sélo 2.194
libras esterlinas y, bajo acuerdos sensatos,
siempre puede disponerse de un suministro
completo y amplio de carbdn.”?®

Enverdad, los trabajos se activaron de un modo
extraordinario. John Mackay, testigo presencial,
confirma los dichos del norteamericano: en el
Morro “no habia falta ni escasez de recursos,
se sacaba carbén por varias bocaminas; pronto
habfa un depésito en cancha suficiente para
los vapores; se construia un muelle para el
embarque de carbdn; se construfan lanchas y se
hacfan otros muchos trabajos y preparativos que
indicaban el establecimiento de trabajos en gran
escala”, Entusiasmado con los eventos, Mackay
pronto abrirfa su propia explotacién, con la
esperanza de vender su carbén a los vapores y las
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“CHILE” de la Pacific Steam Navigation Company, 8 Agosto

los fuegos con carbén “‘Morro”.
con carbon
parecian iguales y el carbén ‘’Morro’’ se habia consumido en
aquelios cargados con ‘’Andalién”,
““Andalién’ y 14 15 quintales de *
proporciones palada por palada.
nudos.
mds
quintales en dos horas,
menor, La mten5|dcd de los fuegos en los tres hornos cargados
con carbén
con "“Morro”
o escoric y mejor ceniza, demostrando una inclinacién a abrirse
en forma de ramificaciones como el carbén de Gales.

mds calor que el carbén ‘’Morro’’,
del ensayo y pequefia cantidad, no considero que sus mgritos
estén todavia debidamente comprobados,

quena cantidad fué embarcada sin harnear.

GEO. PEACOCK
Superintendente de Marina
PESENIC.

TRADUCCION

Ensayo de carbén ‘’Andatién’”’ hecho a bordo del vapor

1844, entre Valparaiso y Coquimbo.

A las 10.30 cargamos y proseguimos, habiendo encendido
A las 11 cargamos tres fuegos
“’Andalién” y a las 11.30 cuando todos los fuegos
pasamos 14 15 quintales de
Morro’’; mantuvimos las mismas
Revoluciones 16, velocidad 7
A las 11.30 el ensayo termind pues no disponiamos de
carbén  ““Andalién’” a bordo, habiendo consumido 29
lo que es el consumo usual o talvez

‘’Andalién’’ era muy sememnte a aquellos cargados
, mientras el primero parecia dejar menos residuos
El primer Ingeniero y los fogonerus opinaron que desprendia

pero en vista de lo breve

maxime si esta pe-
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209 Mackay, 19.

> “Ensayo del carbén “Andalién” y del carbén “Morro”, a bor-

do del vapor Chile de la PSNC, en 1841, navegando entre
Valparaiso y Coquimbo, por George Peacock. Octavio Astor-
quiza, Lota. Antecedentes histdricos, Concepcion, Soc. Imprenta
y Litograffa “Concepcién”, 1929.
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fundiciones, para lo cual los ingleses hicieron las
pruebas necesarias, comparando el carbén de El
Morroy el de Andalién, que explotaba el escocés.

Con ayuda de las actas de la Compafifa PSNC,
que custodia el Museo Maritimo en Liverpool,
ciudad que fue sede de la empresa, tratamos de
reconstituir esos afios de intenso trabajo.”’® Por
desgracia, un plano del sitio mencionado en las
actas no se conserva. Tampoco encontramos
mayores antecedentes en la documentacién
chilena, pues no habfa cabildo en Talcahuano,
solo un gobernador departamental que reportaba
al intendente de la provincia. Ademds, el sitio del
Morro era un predio particular, trabajado por una
empresa extranjera, que gozaba de privilegios
que la liberaba de derechos. Si sabemos que su
actividad molesté a los vecinos, que llevaron
su protesta al delegado, sin que se conozca el
desenlace del reclamo.”*

En retrospectiva, los trabajos resultaron muy
notables, si se considera las dificultades para con-
seguir herramientas y trabajadores calificados.
Estos debieron venir desde Inglaterra. En junio
de 1841, con apoyo de la agencia de Charles Ber-
tram, de Newcastle, tres experimentados mineros
firmaron sendos contratos por tres afos, para ir a
trabajar las minas de la compafifa en El Morro de
Talcahuano. Eran Henderson Smith, John Nesbit
(0 Nesbitt) y Thomas Smith; su salario era de 60
chelines por semana para el primero y 50 para los
segundos, que se pagaria a su llegada a Valparai-
s0, para lo cual deberfan embarcarse en el velero
Thomas Bold, arrendado por la empresa para llevar
carbdn al Pacifico. Es interesante consignar que el
pago seria quincenal, en mitades para cada traba-

210«

Maritime Musem.
211
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jador y la otra mitad para sus respectivas esposas,
que permanecerian en Inglaterra. Los dos prime-
ros luego pidieron viajar con sus familias, renun-
ciando a sus salarios hasta Valparaiso y aceptando
extender sus contratos al plazo de cinco afios.*2

2 Minero inglés hacia 1890, con un aspecto seguramente
similar a los que vinieron de ese pafs a incorporarse a
las labores extractivas en El Morro. Brian Elliott, Ima-
ges of the past, Coalminers, Pen & Sword Books ltd.,
United Kingdom, 2020 [2015].

Minute Book, The Pacific Steam Navigation Company (PSNC)”, London, 1838, Liverpool

Comunicacién del gobernador del departamento de Talcahuano, Miguel Baydn, al intendente

de Concepcidn, de fecha 17 de octubre de 1843, en la que da cuenta de la “protesta de varios
vecinos en contra de la compania de los vapores que elaboran las minas de carbén de piedra en
el lugar llamado Morro”. Sefiala que no puede resolver nada sin tener ala vista la ley de mineria,
por lo que se la pide al intendente. Archivo Nacional Histérico. Intendencia de Concepcidn, vol.

242, 1. 79.
212 Minute Book PSNC, Julio 21 de 1841, fj. 196.
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Para fines de 1843, el equipo a cargo de los
trabajos lo integraba el superintendente Bi-
ggs, el supervisor John Whittle, los tres mi-
neros ingleses sefialados, un carpintero y un
herrero. A ellos estimamos que deben sumar-
se, aunque la fuente no los menciona, unos
treinta trabajadores a lo menos.?*

A través de los meses y los afios, las actas
van dejando constancia de las adquisiciones y
pagos que, desde Londres, se gestionaban para
asegurar el trabajo de las minas. Asf, figurauna
forja completa y clavos, maquinaria contra
incendios, pago de salarios e instrucciones al
agente a cargo de las minas, que desde 1842
era el seflor Garragos. Luego de su muerte,
el 6 de diciembre de 1843 es nombrado Mr.
Biggs como Agente de Puerto en Talcahuano
y confirmado como superintendente en las
minas, con un salario total de 1.600 pesos
anuales por ambas funciones. El directorio
funda su decisién en “el celo e inteligencia
con que habia dirigido los trabajos de carbén
de la compafifa en Talcahuano.”?"

Su hijo Guillermo aporta mdas detalles.
Entre los papeles que reunié Benjamin Vicuiia
Mackenna para el libro que preparaba sobre
el carbén de piedra al momento de su muerte,
se encuentra una carta dirigida a él, en
marzo de 1883, por Guillermo Biggs, hijo del
superintendente de la mina del Morro. Basado
en sus recuerdos y de su hermano mayor
Mateo, dice que, del Morro de Talcahuano,
“primeras minas trabajadas en Chile”, se
sacaron unas 54 mil toneladas en tres afos
de trabajo.”> Su destino fue el consumo en

213
214
215

Minute Book PSNC, diciembre 20 de 1843, 447 vta.
Minute Book PSNC, diciembre 6 de 1841, fj. 450.

Vicufia Mackenna, Vol. 185, . 1, Archivo Nacional Histdrico.

216
217

Minute Book PSNC, diciembre 20 de 1843, 446.
Guillermo Biggs..., 1 vta.
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las naves y la exportacién al Perd, donde
la mayor parte servia para provisionar los
depdsitos de la compania. Las barcas inglesas
Jasper y Portsea hacian un viaje redondo de
Talcahuano al Callao cada dos meses, esto es,
seis viajes anuales, llevando en cada viaje dos
mil toneladas, es decir, en dos afios 25 mil,
la mitad de la produccién. En las actas de la
empresa aprendemos, ademds, que hubo un
envio de muestras de carbén de Talcahuano a
Liverpool, instruida en septiembre de 1843.2'°

Gibbs también comenta sobre las
dificultades iniciales que produjo el carbén
de superficie, que implicé estar “batallando
continuamente con el nuevo y desconocido
carbén que daba malisimos resultados, pues
siendo de mantos nuevos y superficiales
era sumamente quebradizo y sucio, lleno de
piedra laja negra.”*” De su relato manuscrito
surge el episodio, repetido muchas veces
en la historiografia, en que George Peacock
y Guillermo Wheelwright trabajaron en la
caldera del vapor Perii para tratar de que
funcionara con el mineral de El Morro. “Esa
noche era el punto culminante”, concluye
Gibbs, del que dependia “si se podia seguir o
abandonar deltodo dicho carbén”. Seafanaron
lanoche enteraen mangasde camisa, paleando
y sudando profusamente, hasta lograr ajustar
las hornillas y hacer funcionar la nave con el
carbdn chileno. La mina de Talcahuano estaba
salvada, al menos por unos afios y, de paso,
la PSNC. El rendimiento nunca fue el mismo
que el de Gales, pero el costo era menor y los
buques pudieron retomar sus itinerarios.

Comunicacién Guillermo Biggs a Benjamin Vicunia Mackenna, El Salto, marzo 1 de 1883, Fondo



> Capitdn George Peacock, comandante del vapor Perd,
en 1840 y, més tarde, de la flota de la PSNC en el Pa-
cifico. Noventa afios en Chile, Pacific Steam Navigation
Company, 1930.

Estos movimientos en la bahfa provocaron
una breve “fiebre del carbén”, en la expresién
de John Mackay, quien, es oportuno recordarlo,
viajé a California en 1849, en persecucién de
la quimera del oro. A diferencia de este metal,
en todo caso, la fiebre surgia de la demanda
solvente que representaban los vapores de la
PSNC y las fundiciones de cobre, mas que de
la existencia del mineral, que ya era conocida
desde antiguo. Mackay describe, en vivos
colores, el animo que invadié a muchos vecinos

218 Mackay, 11y 12.
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“Portodaspartesdondehabianapariencias
de carbodn en la superficie y muchas veces
sin ellas, se vefa gente armada de pica y
pala, recorriendo las quebradas y cerrillos
vecinos. Cateadores sui generis trabajando
y cavando en persecucién del diamante
negro, una veta de arcillas carbondceas por
algunos era considerada como el criadero
de carbén y que mds adentro habia de
encontrar el verdadero articulo; mientras
otros se consideraban felices con encontrar
unas vetitas de una pulgada de espesor, la
que trabajaban con verdadero tesdn, en la
conviccién de que mds adentro habia de
tomar mayores proporciones.”*'

Més alld del carbén, la presencia de las naves
produjo un momento virtuoso. Dinamizé el
comercio y laindustria trayendo nuevos brios,
gracias a la facilidad de las comunicaciones.
“Todo marchaba en progreso y adelanto”,
concluye Mackay. Pero fue un tiempo breve.
Algunos tuvieron suerte y dieron con una
veta trabajable; la mayoria solo malgasté
tiempo y dinero. Uno a uno los improvisados
mineros fueron abandonando las labores, que
desaparecieron sin dejar huella.

Las minas de El Morro también tuvieron
una existencia efimera jpor qué decayeron
hasta paralizarse? Hasta donde sabemos, se
combinaron varias causas, relacionadas con
el agotamiento de las vetas y la llegada de car-
bén mas barato de Inglaterra.

Los recuerdos de Guillermo Biggs, aunque
imprecisos, dan cuenta de los problemas
de la explotacidn. Sefiala que, agotados los
retazos de manto que existen en el cordén de
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cerros entre el Portén y el Morro, se procedié
a trabajar un pique en la tosca viva al pie y
lado del cerro. Con gran costo y dificultad, sin
méaquinas de vapor y solo a fuerza de pdlvora
y malacates a caballo, se logré llegar a unos
cuarenta metros de profundidad. La excavacidén
no tuvo suerte y el pique debié abandonarse;
“en seguida se estableci6 idéntico trabajo en
medio de la vega o parque cuatro cuadras mas
al sur, siempre tratando de cortar el manto que
indudablemente existfa...”**

Mackay aporta algunos datos adicionales.
Dice que los fallos fueron haciéndose cada vez
maés frecuentes y la saca de carbdn se reducia.
Esto llevo a los administradores a efectuar un
reconocimiento prolijo del terreno, a fin de se-
leccionar el punto para hacer un nuevo pique.
Iniciados los trabajos, un ojo de agua que per-
colaba por un lecho de arena resulté una difi-
cultad insuperable, obligando a abandonar los
trabajos. Se intentd, entonces, taladrar la roca
hasta 90 yardas de profundidad, bajo la gufa de
un minero inglés experto, que aseguraba que se
hallarfa un gran manto. Se trabajé dia y noche
pues, dice Mackay, “era la sola y tnica espe-
ranza, era de vida o de muerte para la industria
minera en Talcahuano en que tanto se habfa ci-
frado el adelanto y progreso de su puerto y co-
mercio, de manera que con no poca ansiedad se
esperaba su desenlace”. Al final, la veta tan es-
perada solo tenfa unas diez pulgadas de espesor,
generando una gran decepcién y el abandono
de la bisqueda de carbén en las inmediaciones
de Talcahuano.”” Era el colapso de la industria.

219 Biggs, 2 vta.

220 Mackay, 26 y 27.
222

Igual hay que tener presente que el carbén
del puerto estuvo siempre marcado por el
estigma de su pobre calidad, instalado por los
tempranos testimonios de Charles Darwin,
Alexander Caldcleugh y varios otros. Todavia en
agosto de 1844, cuando ya llevaba varios afios en
uso y explotacidn, el cénsul inglés en Santiago
informaba que “era compartida la opinién sobre
su ineptitud para el uso industrial y el impulso
de naves a vapor.”?* El Tratado de Ensayes... de
Ignacio Domeyko, no obstante, emite un juicio
muy superior sobre las lignitas de Talcahuano:
“Usadas en mdquinas de Vapor, 18 toneladas
de ella equivalen a 15 de buena hulla de New-
Castle, i solo a 12 de la mejor hulla del pais de
Gales.”?

Estas dificultades técnicas coincidieron con
una coyuntura comercial que resulté muy critica
para la minerfa del carbén en el pafs, retrasando
su desarrollo. A principios de la década de
1840, un numero creciente de naves zarpd
de Inglaterra rumbo al Pacifico, en busca de
cargas de trigo, guano, salitre o cobre, llevando
carbén como lastre. Este ni siquiera figuraba
en los manifiestos de carga, pero era cada vez
més abundante, debido a la creciente demanda
de las fundiciones y a la exencién de derechos
establecida en 1839. La PSNC, por su parte, ya a
inicios de 1842 dejé de fletar buques carboneros,
bastandole la produccién de Talcahuano y el
comercio sefialado. El doble ingreso de ida y
vuelta atrajo mas naves de Liverpool, Newcastle,
Swansea, e incluso de Sidney, que terminaron
por colapsar los precios.

Ignacio Domeyko, Tratado de Ensayes, cit. por del Barrio, Paulino, Noticia sobre el terreno

carbonifero de Coronel i Lota, i sobre los trabajos de explotacién en él emprendidos, Imprenta

Nacional, Santiago, 1857, 103.
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> The Coal and Shipping Exchange fue inaugurado en la ciudad de Car-
diff, en 1886, para albergar la bolsa de comercio de carbén y navegacién
de la ciudad y los puertos cercanos, que administraban el intercambio
global de carbén y acero que realizaba la gran flota de los armadores
de Cardiff. Era un lugar de incesante ruido y accidn, que luego quedé
silenciado y hoy es el bello Hotel del Coal Exchange.
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El capitdn Peacock fija la “edad de oro” del
carbén de El Morro entre octubre de 1840 y el
mismo mes de 1844, afadiendo que se habrian
extraido unas 30.600 toneladas.?® En julio del tl-
timo aflo, el directorio de la PSNC en Inglaterra
acordd enviar mil toneladas al Pacifico, la mitad
al Callao y la mitad a Valparaiso; y en lo sucesivo
500 toneladas, de manera alternada a cada puer-
to. Una clara sefial de la agonia de las minas de
Talcahuano.?

El general Rivera, administrador de El Morro
por la familia Serrano, murié el 28 de junio de
1843. El 22 de agosto del afo siguiente, su espo-
sa Rosario dio poder a Palma para ver diversos
asuntos, entre ellos las cuentas pendientes con
la naviera inglesa.”* Palma, a su vez, empoderé
al abogado argentino Gabriel Ocampo, residente
en Valparaiso, para que transara los contratos de
arriendo de las minas, en forma privada o judi-
cial.?* Habfan pasado los cinco afios pactados y
era tiempo de cerrar el breve ciclo de la mineria
en El Morro.

Anotemos que, en afios siguientes, el creci-
miento explosivo del comercio del guano perua-
no inundd el mercado de carbdn, haciendo caer
tanto los precios que los buques ingleses dejaron
de transportarlo, abriendo, curiosamente, una
nueva oportunidad para el carbén chileno.?””

El Correo del Sur de Concepcién culpé a una
mala estrategia comercial la caida de la minerfa
en la bahia, pero tenia confianza de que podria
recobrarse: “El carbén de Concepcién era de
mala calidad y se vendié muy caro, razén por
la cual las minas quedaron abandonadas, fue un

223
224
225
226
227

Duncan, “Chilean Coal and British Steamers...”, 278.
Minute Book PSNC, julio 31 de 1844,

Poder a Ramén Ocampo, ANC vol. 35, fjs. 307 v.-308.

error que propicid la apertura a la importacién
del carbén inglés al norte y su uso en
fundiciones; con mejor precio puede retomarse
la industria.”?® Era ya 1850 y los hallazgos de
grandes depdsitos de carbén de buena calidad
en Coronel, auguraban un mejor futuro. Asf fue
efectivamente, al cabo de pocos afios.

> “Informe de William Wheelwright sobre la navega-
cién a vapor en el Pacifico, con una relacién de las mi-
nas de carbon en Chile y Panama...”, 1843.

Poder de Rosario Serrano a José Ignacio Palma, 22 agosto 1844. ANC, vol. 30, fjs. 158 y 158 v.

Sobre este comercio, vs., George Peacock, The resources of Peru: its invaluable guano deposits,

nitrate of soda and borate, also its agricultural and metallic productions, manufactures, railroads, fourth

edition, W. Pollard, North Street, Exeter, 1874.

228 ] Correo del Sur, 27 de abril de 1850.



En el corto plazo, a pesar de la funcién salvado-
ra que cumplié para la naviera, no es evidente que
la explotacién que estudiamos haya sido un buen
negocio. William Wheelwright, en la documenta-
cién que dirigi6 al gobierno y la opinién publica,
con miras a obtener la renovacién del privilegio a
la PSNC de la navegacién a vapor en las costas de
Chile, sefiala que ha tenido importantes pérdidas,
alas cuales el suministro de carbén ha contribuido:

“Otra pérdida grande puede contar la compa-
fifa entre las sufridas con ocasién de la empresa
privilegiada, es el resultado desgraciado que le
trajo la explotacién de minas de carbén de pie-
dra en Talcahuano. Cuando tuvo que abandonar
este trabajo a causa de haber resultado el carbén
poco adaptable al uso de los buques de vapor, la
compatifa se hall6 con un saldo en su contra, se-
gtn célculo, de méas de 130.000 pesos.”?

ARMANDO CARTES MONTORY

La informacidn resulta extrafia si se compara
con los ahorros que él mismo declarara, en sus car-
tas a Londres. En la Primera Memoria presentada
por el directorio de The Pacific Steam Navigation
Company a sus accionistas, ademas, en 18 de agos-
to de 1843, se seflala un gasto anual por carbén
de Talcahuano de 30.600 pesos, que equivale a un
36,37% del gasto total de operacién de los vapores.
Su precio era de 6 pesos por tonelada, en tanto que
el carbén inglés con que complementaba su sumi-
nistro costaba 13 pesos. De manera que era una ob-
via economta. El directorio afiade que el costo del
carbdn se estima a un precio medio de 27 chelines
por tonelada, incluyendo el gasto de transporte al
Callao, para concluir afirmando que “es probable
que este costo sea reducido a 20s. cuando se use
exclusivamente el carbén de Talcahuano.”” Para
entonces, los auspicios eran todavia favorables.

> Antiguas sedes de la Pacific Steam Navigation Company en Valparaiso y en Liverpool,

Inglaterra, la tltima hoy convertida en un hotel.

22 william Wheelwright, “Representacién al Supremo Gobierno solicitando la renovacién de la patente
de privilegio de los vapores de la Compafifa”, en Publicaciones varias en favor de la conservacién de
lalinea de vapores en el Pacifico, Imprenta y Libreria del Mercurio, Valparaiso, febrero de 1850, 6.
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agosto de 1843”, en: Noventa afios..., 62.
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Primera Memoria presentada por el directorio de The Pacific Steam Navigation Company, en 18 de
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La presencia de la PSNC en la bahia fue breve,
pero tuvo interesantes alcances y proyecciones.
Desde 1840, los buques hicieron nueve viajes al
afio, en promedio, en el recorrido Valparaiso-El
Callao; que luego se expandié a Guayaquil y a
Panama4, con la intencién de cruzar el istmo por
treny seguir a Inglaterra via del Atlantico. Afios
mas tarde, en 1869, la PSNC inicié una ruta por
via del estrecho de Magallanes que operé por
un siglo, término en el cual la Compania llegé
a ser una de las mas importantes navieras del
mundo. Si bien la primera ruta no consideraba
a Talcahuano, sus inicios, como hemos mostra-
do, estan profundamente ligados a este puerto.

La mina del Morro fue clave para la
supervivencia inicial de la empresa y, aunque
no era parte de la ruta formal, en virtud de
la necesaria carga de carbdn, incorpord a
Talcahuano como puerto de carga, correo y
transporte de pasajeros. La recalada periddica
de los buques y la actividad extractiva tuvo
un fuerte impacto en la regién costera de
Concepcidn. Se planificaron inversiones y se
inauguraban nuevas industrias, como molinos,
maestranzas y fundiciones. Las actividades del
Morro y la presencia de los buques generaron
la “fiebre del carbono”, segin apunté John
Mackay, provocando exploraciones por carbén
y otros minerales en la bahfa.

El correo y el transporte de wvalores
también dinamizaron el comercio. En las
comunicaciones del delegado en el puerto se
registraron los viajeros que llegaban en los
vapores, desde la capital del pais o de Valparaiso,
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que ahora reducfa su distancia desde cinco
dias de navegacién a solo cuarenta horas.
Mencionemos, a modo ejemplar, a algunos de
los pasajeros cuyo arribo registra el delegado,
durante 1843, varios importantes vecinos:
Tomds Smith, en julio; Guillermo Délano, en
agosto; Raimundo Pradel y el general José Maria
de la Cruz, en septiembre; Manuel Zerrano,
Trénsito Riquelme, Ramén Rozas, John Mackay
y varias damas sin identificar, en noviembre; y
Juan José Arteaga, en diciembre, >

El privilegio otorgado a Wheelwright, que
luego cedié a la PSNC, inclufa también la na-
vegacidn por rios. Segin prescribia la ley que
lo conferia, se perderia si no se implementaba
en cuatro anos, a partir de 1835, lo que efecti-
vamente ocurri6.*? El progresista ingeniero
de Concepcidén Pascual Binimelis, director de
obras municipales y promotor de muchas obras
de progreso, vio entonces una oportunidad en
la navegacién a vapor en el Biobio. Con este
fin, construyé en los astilleros de Talcahuano
el primer vapor chileno, el Quilteu, botado en
1854. Por desgracia, el gobierno habia otorgado
la concesién necesaria a Robert Cunningham,
el consul inglés, quien era también un impor-
tante molinero y empresario en Talcahuano y
que suplié el servicio con naves traidas de Ca-
lifornia. Luego de fallidas protestas, el Quilteu
termind sirviendo la ruta entre Tomé y Talca-
huano, extinguido ya el privilegio de la PSNC.?*
Los viajes se extendieron luego a la provincia
de Arauco. Se ofrecfa un viaje por mes, “en la
luna nueva, tocando en Coronel y en Lota.”?*

Intendencia de Concepcidn, vol. 242, fjs. 17, 35, 70, 87, 113 y 141. Archivo Nacional Histérico.
El articulo 5 de la ley de 25 de agosto de 1835, que concedia a William Wheelwright privilegio

exclusivo por diez afios para establecer la navegacién a vapor, disponfa: “Si después de cuatro afios
contados desde la concesién, no hubiese establecido la navegacién por vapor en uno o mds rios,

cesarad el privilegio solamente en estos”.
233

El episodio estd bien contado en Boris Marquez O., Pascual Binimelis y Campos, Constructor del Concepcidn

moderno, 1819-1890, Ediciones del Archivo Histérico de Concepcién, Concepcidn, 2018, 119-128.

234 Fl Correo del Sur, Concepcidn, 1 de enero de 1856.



- VAPOR (QUILTEU.
: 2 '
| El vapor Quilfex haris un viaje & Arav-
co todos los meses, EN LA LUNA NUEVA,
(tocando en Coronel y ¢n Lota. Para flete
‘o pasaje pucde veumrrirse en el Tomé a
'D. Peuito Binimelis v an Tulcahuaine ol
"capitan ). Hall. i
| El capitan pucde asegurar a los pasa-
ljeros que no hai el meaor inconveniente
,para cfectuar esta navegaeion, segun lo
ha observado en el 'timo vinje que hizo
el 2 del pazado. Del mismo modo ha re-
,cenocide que la ealvada al rio Carampan-
|gue es mui practicable y sin rivego de
| minguna clase. o8T.—

2 Aviso del vapor Quilteu, publicado en El Correo del Sur,
de Concepcidn, en enero de 1856.

Es obvio pensar que el ingenio técnico y el
progresismo de Binimelis, as{ como la empresa
de Cunningham, se vieron estimulados por la
observacién de las operaciones de los buques
britdnicos. La creciente abundancia de carbdn
hacia natural la opcién por este combustible,
cuya demanda, reciprocamente, se vio estimula-
da por los nuevos usos.

En el largo plazo, la experiencia carbonifera de
Talcahuano tuvo relevantes consecuencias para
el desarrollo de la industria en Chile, que pronto
comentaremos. Sus protagonistas anglosajones,
el empresario Wheelwright y el marino
Peacock, ambos devenidos en mineros por las
circunstancias, se consideran ellos mismos
pioneros de una actividad clave para la regién y
el pafs.*® Asf también lo reconocieron algunos
contempordneos. Para Clarke, Wheelwright

ARMANDO CARTES MONTORY

inicié una nueva industria chilena, con muelle
propio y ferrovia, a inicios de 1841;° sucesos
“de tal importancia para la navegacién a vapor
y el mundo comercial”, opinaba el influyente
Scarlett Campbell, en 1848, que merecia junto
a Peacock y la PSNC, “que se les levantara una
estatua en la Plaza de Santiago para conmemorar
el feliz evento.””” El monumento se construyd,
pero no en Santiago sino en Valparaiso.

Distinta, en cambio fue la suerte de la
proyecciéon del carbén de Talcahuano que
auguraba el periddico El Comercio, de Lima, el
5 de febrero de 1843: “Mds temprano que tarde,
Chile sera el punto de partida de doscientos
vapores mercantes a lo largo de la costa del
Pacifico, de Chiloé a California, “y Talcahuano
proporcionara el combustible necesario.””® Eso,
definitivamente, nunca ocurrid.

En los afios siguientes, la explotacién de car-
bdn en El Morro y las minas cercanas fue langui-
deciendo, pero no desaparecié completamente.
La compafifa de vapores llegd a un arreglo para
comprar el producto a John Mackay, de sus mi-
nas de Tierras Amarillas, situadas a orillas del rio
Andalién.” Su calidad, segun el Tratado de Ensa-
yes de Ignacio Domeyko, era “en todo idéntica”
a la lignita de Talcahuano. El escocés construyd
entonces una bodega en la boca del rio y un mue-
lle para descargar las lanchas con el mineral. El
negocio durd poco, pues los vapores dejaron de
llegar al sur. Aun asi, sostuvo su explotacién de
manera intermitente hasta 1853, afio en que se
traslada, con ttiles, lanchas e implementos a Co-
ronel, para impulsar allf su actividad.?*°

“Tuve el honor de descubrir y trabajar el primer carbén verdadero, dice Peacock, en la costa oeste

de Sudamérica, en Coronel, Lota, Penco y Talcahuano”. George Peacock, The resources of Peru..., 20.

236
237

Clarke, “The Development of a Pioneering Steamship Line..., 243.
Extract of a letter from the Honorable Peter Campbell Scarlett to Mr. Peacock. London, 14th Feb.

1848. Official Correspondence, certificates of service and Testimonials of Mr. George Peacock..., 65.

238
239
240

Cit. en: Roland E. Duncan, “Chile and Peru:...”, 269.
Biggs, 3 vta.
Mackay, 28 y 60.
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En 1849, se mantenia la actividad extrac-
tiva en Talcahuano, aunque a menor escala.
A principios de ese afo, el norteamericano
Samuel Curtis Upham hizo la ruta del Es-
trecho rumbo a California, persiguiendo la
quimera del oro. Se detuvo en Talcahuano,
donde dej6 un breve testimonio de los tra-
bajos mineros: “Desde el mercado paseamos
tranquilamente por la playa hacia la parte
sur del pueblo con el fin de visitar las minas
de carbén. El carbdén bituminoso extraido
de estas minas es de buena calidad y produ-
ce un justo beneficio para su propietario, un
inglés que reside desde hace mucho tiempo
en el pais”! . Es probable que se refiera al
escocés John Mackay, quien, en apariencia,
perseveraba en la explotacién del carbén en
Talcahuano todavia en la década de 1870.%%2

En 1850, la prensa registraba el buen
resultado de estudios sobre la calidad del
carbén de Talcahuano, que muestran la
vigencia del interés en el producto, a pesar
de la partida de la compafifa PSNC y el
cierre de su mina. Al contrario, el término
del monopolio o privilegio concedido a esa
empresaprovoc el interés de otrasempresas
de vapores por surcar las aguas del Pacifico;
y también los rios chilenos, como veremos.
En mayo, El Correo del Sur daba cuenta de un
informe de la Sociedad de Geologia Practica
de Londres, sobre muestras de carbén
traidas por el vapor Sampson. El informe
aseguraba que eran verdaderos carbones,
de la variedad conocida con el nombre de

241
2

RN
)

Nacional, 1872.

243 Fl Correo del Sur, 4 mayo de 1850.

2

N

3

=
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S. C. Upham, Notes of a voyage to California via Cape Horn..., 154-155.
Marcial Gonzalez y Juan Mackay, Bases de la Compariia Carbonifera de Talcahuano, Santiago, Imprenta

Carbon de la bahia de Talcahuano cerca de Concepeion
CHILE.

Este carbon no ensucia los dedos, es mui duro, i tie-
ne en cierto modo una fractura concoidea. El interior
es perfecto i uniformemente negro, mientras que casi
toda su superficic exterior esta cubierto con una capita
cenicienta, como si el carbon hubiera comenzado a des—
componerse bajo la superficie de la atmésfera. Se que-
ma sin hincharse dando bastante humo i llama i da una
ceniza parduzea.

Su composicion es la siguiente:

Carbono . 70 71
Hidrojeno. 06 44
Azufre, . 00 90
Nitréjeno. 01 8
Ceniza. 06 92
Oxijeno . 13 95

100 00

{Concluiri.)

> Informe de la Sociedad de Geologia Practica de Lon-
dres, sobre el carbdn de la bahia de Talcahuano, en
1850.

cannel coal, aplicable a la navegacién por
vapor.”® Se lo describe en estos términos:

Comenzando el siglo XX, continuaba la
actividad extractiva en Talcahuano, aunque
a escala muy limitada. El informe de Julio
Duplaquet, de 1907, consigna las minas
del “Portén o morro”, antes trabajadas por
Wheelwright y que para este afio pertenecian
a Miguel Cruchaga Tocornal. También
menciona que David Fuentes trabajé ‘“en
el cerro de Fuentes un manto de carbon
del cual estrajo una cierta cantidad”, sin
mds detalles. En la mina de “Las Higueras”,
agrega, situada en Las Vegas de Talcahuano,
se trabajé un manto que se abandoné después
de corto tiempo.?**

Julio Duplaquet, “Estudio de la Zona carbonifera de Chile”, Boletin de la Inspeccién de Jeografia y

Minas, Direccién Jeneral de Obras Publicas, Santiago, Chile, Primer Semestre de 1907, 26.
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2 Postal del vapor Coelemu, que hacfa la ruta entre Talcahuano y Tomé, inaugurado en
1907; la imagen es de 1914. Coleccién Archivo Histérico de Concepcidn.

El 1 de Octubre de 1907, el peridédico La
Opinién, de Talcahuano, informaba que habia
zarpado desde Coelemu rumbo a Talcahuano el
nuevo vaporcito Coelemu, para la conduccién
de pasajeros y servicio de remolque entre este
puerto y Tomé. “La dotacién de carbén para la
embarcacidn serfa entregada por don Juan de
Dios Yanez, quien era el propietario de la mina de
carbdn del sector Alto del Portédn en el puerto de
Talcahuano,y que explotabalaminamencionada”.
Esta, segun Eduardo Moreno, “atravesaba lo que
es hoy la calle Colén incrustdndose al cerro David
Fuentes, sector donde también se encontraron
varias vetas, lo que seguramente debfa de tratarse
de yacimientos de poco valor."

245 Eduardo Moreno, Libro de Oro de Talcahuano..., 153 y 154,

En los aflos 80 del ultimo siglo, todavia ope-
raba la minera Navidad, en el sector de Lomas
de San Andrés, que por largos afos proveyé de
carbon a las pesqueras y otras industrias de la
zona.*® Las antiguas galerfas y piques yacen
ahora bajo las edificaciones.

En abril de 2022, un hallazgo arqueolégico
puso de actualidad la vieja mina de El Portdn,
en Talcahuano. Una antigua estructura de la-
drillo de apariencia cilindrica, similar a un pozo
o respiradero, quedé al descubierto en el cerro
David Fuentes, con ocasién de los trabajos de
movimiento de tierra para la construccién de
un edificio. La Oficina Técnica Regional Biobio
del Consejo de Monumentos Nacionales visitd el

246 “Minera Navidad”, video en: https://www.tiktok.com/@minera_navidad/video/7363908070180719877

(consultado junio 2024).
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e HALLAZGO ARQUEOLOGICO DESTRUIDO POR LLUVIAS

3 Hallazgo arqueoldgico en Talcahuano, en 2022, en el cerro David Fuentes; posiblemente

vestigios de una antigua mina de carbén.

terreno para constatar y registrar el hallazgo.*”
Los vecinos informaron que se tratarfa de un
chiflén; las construcciones verticales podrian
revelar la existencia de un respiradero para la
circulacién de aire al interior del cerro. No se
logré certeza, en todo caso, del origen y data
de los vestigios y, a pesar de acciones judiciales
impetradas, la construccién siguié adelante.?*
Es evidente que hay todavia muchas historias
por develar y patrimonio que poner en valor,
en torno a la memoria perdida del carbén en la
bahia de Concepcién.

La explotacién del carbén de piedra en
la bahia de Concepcién, con la importante
excepcién de las minas de Penco y Lirquén,

representd un ciclo breve de intensa actividad.
En apariencia, quedé atrds sin dejar mayores
vestigios materiales ni culturales. Lo anterior
contrasta con la fuerte identidad minera
que persiste en la zona de Lota y Arauco,
transcurridas ya tres décadas del cierre de las
faenas principales. Es verdad que, por muchas
consideraciones, que se resumen en la escala
y los afios de operacidn, lo ocurrido en ambas
cuencas carboniferas no puede compararse.
Con todo, hay elementos de lo ocurrido en
Talcahuano que son trascendentes. Me refiero
a su caracter temprano y su impacto, a través
de personas, practicas y saberes, en la gran
industria carbonifera que surgi6 en torno a la
bahia de Coronel y el Golfo de Arauco.

27 https://www.monumentos.gob.cl/prensa/noticias/profesionales-cmn-estudian-hallazgo-

estructura-ladrillos-cerro-david-fuentes (consultado junio 2024).

28 https://www.diarioconstitucional.cl/2022/09/22/proyecto-inmobiliario-cumple-con-medidas-
de-resguardo-instruidas-por-el-consejo-de-monumentos-nacionales-a-restos-arqueologicos

-descubiertos-en-sus-obras-resuelve-la-corte-suprema/



Las experiencias pioneras desarrolladas en
Talcahuano, en particular, tienen interés por
distintas dimensiones. En primer término,
por su conexidn con el inicio de la navegacién
a vapor en el Pacifico. El Peru y el Chile fueron
el cuarto y el quinto vapor en este océano
y el primer intento de una linea de vapores
con itinerario fijo. La tentativa, a pesar de
las dificultades, superd las proyecciones, de
ahi que deba considerarse como un hito de la
historia local, asi como de la navegacién a vapor
comercial en el mundo.

Por otra parte, la publicidad que hizo
Wheelwright de su proyecto y los contactos
con el ministro Diego Portales y el presidente
Joaquin Prieto, junto a otros antecedentes,
impulsaron al gobierno a adoptar una actitud
progresista hacia la navegacién a vapor, el
comercio libre y la explotacién carbonifera.
Dio lugar a gestiones muy concretas, como
subvenciones, privilegios, contratacién de
expertos e inversiones directas.

Otra dimensidén importante en que impactd
la navegacién y la actividad extractiva es la
tecnologia minera. Los primeros trabajos
no consideraron maquinas a vapor para la
extraccién de agua o el transporte terrestre,
que solo aparecerian en Lota y Coronel a inicios
de la década siguiente. Pero si se aplicaron en
Talcahuano los primeros barrenos y se usaron
explosivos. Junto a lo anterior, se construyeron
cientos de metros de galerias subterrdneas. El
capitdn Peacock se jacta de haber extraido el
primer “carbdén verdadero” ubicado en Chile,
luego de penetrar el morro mediante un tunel

249
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hasta la veta de la sustancia bituminosa.’”’
También se atribuye la construccién de la
primera ferrovia, de trocha angosta, sobre el
muelle, que conducia la produccién de la mina
directo a los buques. Todos avances que serian
pronto adoptados por la mineria del carbdn, en
su transito hacia el sur de la provincia y a Arauco.

La llegada de extranjeros y su aplicacién a la
industria, con mas o menos experiencia minera,
impacté también la industria, tanto en aspectos
organizativos como en las faenas productivas.
La presencia inglesa ha sido estudiada bien
por Leonardo Mazzei, para Coronel y Lota®’;
solo recordemos ahora quienes aplicaron
su experiencia a la naciente industria. Tres
personajes principales, Wheelwright, Peacock
y Mackay declaran estudios o experiencia muy
superficial, en sus paises de origen; es mds bien
su perseverancia y capacidad emprendedora lo
que explica su contribucién. En términos mads
generales, sefialemos que la industria del carbén
se distingue de la explotacién de otros minerales
pues fue, muy mayoritariamente, propiedad
de nacionales. Técnicos y administradores, en
cambio, con frecuencia fueron extranjeros,
sobre todo anglosajones. Talcahuano no fue la
excepcidn. Ya mencionamos al supervisor John
Whittle, el superintendente Biggs y los mineros
Henderson Smith, John Nesbit (o Nesbitt) y
Thomas Smith; contratados especialmente para
encabezar las obras. Hubo varios otros. Aunque
muchos de estos extranjeros volvieron a su pafs
de origen, trasmitieron su saber, impactando
indirectamente su exitosa continuacién en la
bahfa de Coronel.

George Peacock to Edward Herman, Starcross, Devon, 10 February 1872, printed in George Peacock,

Prevention of accidents in coal mines, Exeter, Inglaterra, 1877, I, cit. en: Ronald E., Duncan, “Chilean Coal and

British Steamers...”, 274.

20 1 eonardo Mazzei de Grazia, “Los britdnicos y el carbén en Chile”, Atenea, N°475, 1997, 137-167; y, del
mismo autor, “Origenes del establecimiento britdnico en la Regién de Concepcidén y su insercién en la
molinerfa del trigo y en la mineria de carbén”, Historia, Vol. 28,1994, 217-239.
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¢Podria plantearse que existe una continuidad
entre la breve explotacidn del carbén en la bahia
y el gran desarrollo que alcanzé poco después
en la cuenca carbonifera del sur de la provincia
y Arauco? La respuesta, sin duda, es positiva y
puede observarse tanto en sus inicios, como en
el ocaso de la explotacién de Concepcién. Los
primeros registros y exploraciones, en efecto,
se refieren a ambos territorios. Fue Robert
Fitz-Roy quien recomendd estudiar el carbdén
en Laraquete. Juan Mackay, acompafiado del
consul inglés Robert Cunningham, exploré
ambas riberas del Biobio, Santa Juana y Coronel,
y fue este quien le sugirié llevar sus trabajos
hasta Lebu. Llegado el momento, abandona las
orillas del Andalién y se trasladé con su gente,
pertrechos y saberes a desarrollar la industria
en Coronel.

Algo similar se observa con las explotaciones
de carbén en Colcura. A diferencia de
Talcahuano, recibieron impulso estatal, antes
de que se incorporaran al gran establecimiento
que organizé Matfas Cousifio en la zona de Lota.
En su inicio, sin embargo, recibieron la visita de
los marinos ingleses, que procuraban carbén
para sus vapores. En fin, Jorge Rojas Miranda se
desplaza de Lirquén a Coronel.

En definitiva, puede afirmarse que el
abandono de los trabajos en la bahfa de
Concepcién estd correlacionado con el
desplazamiento de la actividad hacia el sur de
la provincia, que se beneficia de los recursos y
saberes acumulados en Talcahuano y Penco. De
manera que queda establecido el importante
aporte de los primeros trabajos en el despegue
de la industria carbonifera en el sur de Chile.

El carbdn siempre estuvo presente, faltaba la
demanda que activara su explotacién: eso re-
presenta el transporte maritimo a vapor. Con la
primera palada de carbdén chorero llegd a Chile

112

el tosco ruido de la Revolucién Industrial y se
activé la modernidad, que anticipaba la irrever-
sible conexidn del pafs a la economia global.

Para Talcahuano, en cambio, el impacto
de la mineria resulta menos obvio. La fugaz
llamarada del carbén, que ardié en 1840, no
pudo torcer su destino frustrado como puerto
comercial y minero. Siguié siendo importante
para el trafico ballenero y, por un tiempo, con
California; para las conexiones con el norte
minero y el centro del pafs, cuando se carecia
de caminos adecuados. Pero la extraccién del
carbdn no alcanzé a modificar su dependencia
de Valparafso, que era ya el entrepdt en el
Pacifico; y no hacfa falta otro. Con todo, la
instalacién de varias casas comerciales y, en
1871, la llegada del ferrocarril, le permitirian
consagrarse como Puerto Mayor, trayendo
nuevas energias y oportunidades.

MINUTE BOOK
Ne I

PACIFIC STEAM NAVIGATION C¢

2 Primer volumen de las Actas del Directorio, o “Minute
Book”, de la Pacific Steam Navigation Company,
actualmente en el Museo Maritimo de Liverpool,
Inglaterra.
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CASA DE MONEDA DE CHILE

2 Estampilla chilena emitida en 1965, con ocasidén de 2 Ficha de Lota de 20 centavos, que muestra la imagen
los 125 afios del inicio de la navegacién comercial en de los primeros vapores de paleta que navegaron en el
el Pacifico. Muestra la imagen del pionero Guillermo Pacifico y que motivaron la extraccién del carbén.
Wheelwright y del vapor Chile.

Para Talcahuane.
EL muy hermoso y velero Paqnete :

LPel'l’l,

DEL porte de 700 toneladas, su capitan Jorge Peacock,
saldra para aquel destino el miéreoles préximo 10 del
corriente a las 6 de la tarde, Por flete o pasage, véanse
con los Sres. Naylors, Boardman v Oxley o con

St LYON Y SAN'TA MARIA.
Febrero 8—47—ha.

> Publicidad de la ruta de Valparaiso a Talcahuano,
del buque a vapor Perd, aparecida en El Mercurio, de
Valparaiso, en febrero de 1841.

113



3 Bahfa de Concepcién, con la ciudad homdnima al centro. “Mapas de las costas de
América en el mar del sur desde la tltima poblacidén de espafioles en ellas, que es la
ciudad de Compostela”, siglo XVII, Biblioteca Nacional de Espafa. Gentileza David
Bisbal.
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CAPITULO IV

Cobre y carbon:
Lirquén

Introduccidén

Uno de los puntos mas visitados de la costa
chilena, durante los siglos coloniales, fue la
gran bahia de Concepcién. Era el gran refugio
y punto de abastecimiento para las naves y sus
tripulaciones, que llegaban agotadas del largo
periplo desde Esparia y del cruce del Estrecho.
Quienes venian del norte, asuvez, desde lalejana
Lima o desde Santiago, la capital del reino, por
la via del mar, encontraban en Penco la ciudad
cabeza de la penetracién de la Frontera.

La abundancia de buques y expediciones
explica el acervo de registros que se acumularon
con los afios y que se vuelven mas frecuentes
comenzando el siglo XIX: es la avanzada
imperial de la cual hemos dado cuenta. Si bien
los testimonios sobre la presencia de carbén de
piedra en la bahfa son numerosos, no entregan
claridad sobre su calidad; parece primar la
opinién de Charles Darwin, para quien se trata
“mas bien de lignita que carbén” y que, afiade
sombriamente, tiene la “singular propiedad
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de encender espontdneamente, es cierto que
varios barcos han sido incendiados™* . Duro
juicio que, sumado al prestigio cientifico de su
autor, no podia sino perjudicar las posibilidades
comerciales del mineral.

La explotacién industrial del carbén en
Chile, en el siglo XIX, se encuentra atada a la
demanda de ferrocarriles y vapores, industrias
y fundiciones, especialmente de cobre. Para los
usos domésticos, en cambio, bastaba el carbén
de lefia. En los afnos pioneros que estamos
revisando, que son previos a la década de 1850,
que coincide con la llegada de Matias Cousifio
aColcuray Lota, el ferrocarril y la industria no
pueden considerarse como factores relevantes.
El primer tren a vapor corre de Caldera a
Copiapd enjulio de 1851y el que unié Valparaiso
con Santiago, apenas pudo completarse en
1862. Las industrias que usaron la energfa del
carbdn, como el gas y los motores y calderas,
se multiplican recién a partir de esta década.

R.D. Keynes (ed.), Charles Darwin’s Beagle Diary, Cambridge, 2001, 303.
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3 Fundicidn de plata y cobre en Chile. Peter Schmidtmeyer, Travels into Chile, over the
Andes, in the years 1820 and 1821, with some sketches of the productions and agriculture; mines
and metallurqy; inhabitants, history, and other features, of America; particularly of Chile, and
Arauco, Longman, Hurst, Rees, Orme, Brown, & Green, London,1824.

La navegacién a vapor, por ultimo, cuyos
inicios comerciales hemos revisado, importd
el combustible de Inglaterra y lo extrajo, has-
ta 1844, de las minas de El Morro, situadas en
la misma bahifa de Concepcién. Cerradas estas,
recurrid al carbdén inglés y, en su hora, al ex-
trafdo en Lota.

De manera que, para la época que nos in-
teresa, son las fundiciones nortinas de cobre
y las establecidas en el sur, las que activan la
minerfa carbonifera de Penco. Esta tiene varios
momentos. Si bien nos interesa la etapa inicial,
previa al gran auge de la industria en la cuen-
ca de Lota y Coronel y el golfo de Arauco, hay
que consignar desde ya que el carbén de Cerro
Verde y Lirquén tuvo varios ciclos de explota-
cién. El emprendimiento mas recordado fue la
Compafifa Carbonifera de Lirquén. Fundada en
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1905, operd por mas de medio siglo, de manera
submarina y subterrdnea, conformando un his-
toria de migraciones, construcciones y luchas
obreras, hasta su penosa clausura, concretada
en 1958, que marcé a fuego la memoria local.

Los inicios de la explotacién industrial del
carbén de Lirquén, en la actual comuna de
Penco, estuvieron asociados, segin dijimos, al
laboreo de las fundiciones nortinas de cobre,
afectadas, a su vez, por el agotamiento de la
lefia como combustible y la demanda de mayor
energia caldrica de los hornos de reverbero;
una cuestién técnica, con una derivada am-
biental que es necesario también abordar. Ven-
tajas tributarias y la situacién de los mercados
internacionales del carbén y el cobre, por otra
parte, generaron las condiciones econdmicas
que dieron partida a la industria extractiva. Al



cabo de pocos afos, nuevos sucesos determi-
naron su término y el inevitable reemplazo por
el carbdn inglés, en combinacién con el local,
cuya minerfa se trasladé definitivamente al
sur del Biobfo.

Todas estas variables que debieron concurrir
para dar inicio a la actividad minera mas
importante del centro sur de Chile, no operaron
por si solas. Requerian de emprendedores que
supieran leer la realidad, imaginar el futuro y
arriesgar lo necesario para obtener los frutos
de una empresa desconocida. En el carbén de
Penco no surgieron de los hacendados de la
propia regién, como podria esperarse, sino que
vinieron del norte. Unos del mundo anglosajén
y otros de la mineria del Norte Chico, trayendo
capitales y una visién empresarial de corte
capitalista, no conocida en una regién asolada
y que recién se recobraba de los estragos de la
GuerraaMuerteylasluchasdelalndependencia.
Mineros y fundidores, devenidos molineros en
el sur, aportaron la visién y los capitales que
pusieron en movimiento la mineria del carbén.
Revisaremos el momento pencén de su larga
travesfa empresarial.

Es indudable que la mineria del carbén tuvo
suapogeo en la cuenca de Lota y Coronel, donde
escribidé una historia de ciento cincuenta afios,
que no pretendemos cambiar. Solo nos intere-
sa dar luz sobre la conexién entre la industria
emergente de la fundicién de cobre y la extrac-
cién de carbdn en el sur. Esta tiene en Penco
una semidesconocida prehistoria. Alli nacié
localmente la industria global del carbén, en la
gran bahia de Concepcidn, para luego proyec-
tarse hacia Lota y la provincia de Arauco.
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durante el siglo XIX, Ricaaventura, Santiago, 2016.
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Las fundiciones y el colapso del
bosque nortino

Las causas de la explotacién del carbén de
Penco y Coronel, como un emprendimiento
industrial, deben trazarse al Norte Chico y al
desarrollo de la minerfa y la fundicién de cobre
en los pafses mds industrializados. Aunque
la extraccién se remonta a lejanos tiempos
coloniales, eventos propios del siglo XIX le
dieron un nuevo cariz. En el lejano Gales, nuevas
tecnologias permitieron procesar minerales de
sulfuro, mediante la introduccién de hornos de
reverbero. A Chile llegaron hacia 1830, de lamano
de Charles Lambert, agente de origen francés de
una asociacién minera britanica, provocando
una revolucién en la capacidad de tratar
minerales antes desdenados, con grandes efectos
en la produccién total.”? Los nuevos hornos, sin
embargo, requerfan de mayor energia caldrica,
planteando un grave desafio a la disminuida
vegetacién del norte de Chile, cuyos arboles
fueron arrasados para alimentar las fundiciones.

Mientras ello ocurria en Chile, en Inglaterra
se fijaron impuestos al mineral importado. El
gobierno chileno entonces rebajé los impuestos
de internacién del carbdn inglés y dio facilidades
arancelarias al cabotaje de carbén surefio y
al cobre fundido al sur de Constitucién con
carbdén nacional. Todo ello produjo un auge de
la instalacién de fundiciones en Coquimbo y
Copiapd vy, en el sur, en Lota y Coronel, entre
otras localidades. Fue el inicio de la modernidad
industrial en la minerfa.?”*

El agotamiento del combustible vegetal en el
norte y la oportunidad que representaban los
bosques de sur fue advertido tempranamente.

Ricardo Rees Jones, Carlos Lambert y la innovacion tecnoldgica en la industria del cobre de Chile

Chris Evans, y Olivia Saunders, “El mundo del cobre en el siglo XIX: una introduccién”, Revista

de Historia Social y de las Mentalidades, Volumen 21, No 1, 2017, 15.
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La evidencia surge de una carta dirigida por el
ciudadano norteamericano Daniel S. Grisnold
a Bernardo O’Higgins, entonces director
supremo de Chile, en enero de 1821, ofreciendo
el proyecto de establecer la navegacién a
vapor para el comercio de cabotaje, contra la
concesién de un privilegio de quince afios. En
su nota sefialaba:

“.los buques a vapor aprovecharian
especialmente a las dos provincias que
forman los limites de Chile por el Sur y el
Norte. Es constante que muchas de las ricas
minas de Coquimbo y el Huasco se hallan
paralizadas por falta de lefla y carbdn,
articulos abundantisimos en la provincia de
Concepcidn, que carece de grandes minerales.
Los botes (a vapor) vendrian a crear cierta
especie de nuevo trafico y un nuevo grado
de comercio interior sacando el carbén de
piedra y la lefia del Sur para el Norte y de
aqui los metales para el Sur”.*

Del fragmento transcrito resultan varias
cosas interesantes. En primer lugar, queda
claro que aun antes del auge de la produccién
cuprifera y de la incorporacién de nueva
tecnologfa de fundicidén, ya el agotamiento
de la lena afectaba a esa industria, al punto
de paralizar varias faenas. La propuesta de
Grisnold era doble: llevar carbén al norte y
establecer fundiciones en el sur, con todo lo
cual el cabotaje se veria estimulado.

Una perspectiva similar, mds compleja en
su formulacién y con una mirada ecoldgica,
expresd, afios mas tarde, el sabio Claudio Gay,
después de una visita a la regién norte. La
visidn de la destruccién de la capa vegetal, con
sus consecuencias sobre el agua y el clima, le
provocan una gran desazén. Dirigié una nota al
Ministro del Interior, que publico el periddico
oficial El Araucano, el 20 de abril de 1838, bajo
el rétulo “Sobre las causas de la disminucién
de los montes de la provincia de Coquimbo”. En
su informe denuncié el estado decadente de la
vegetacidn y la desaparicién de los montes, en
referencia a los antiguos bosques. Lo anterior
no podia atribuirse al clima, sino a la accién
humana, a la falta de leyes protectoras y, por el
contrario, a la legislacién minera que autoriza
a “arrancar y destruirlo todo”.

Su preocupacién se orienta al porvenir: la
desaparicién de los bosques producira estacio-
nes mas ardientes, lluvias més escasas y rios
vaciados hasta el agotamiento. Frente a la in-
utilidad de plantar drboles nativos, que serian
alimento del ganado y de impedir la tala para la
minerfa, sugiere la plantacién de dlamos y sau-
ces. De otra manera, se produciria un dafio irre-
parable a la agricultura de los valles nortinos.?*

Lo que por entonces ocurria era el envio de
los minerales en bruto al extranjero, por la
falta de combustible, generando un pérdida
considerable a los propios mineros y al fisco.

%4 1a nota aparece publicada integramente, al igual que su tramitacién posterior por el Fiscal, el
Tribunal de la Aduanay el Senado, en: Francisco Vidal Gormaz, “Documentos histdricos oficiales
relativos a los primeros pasos y medidas tomadas para introducir la navegacién a vapor en
las aguas de Chile”, Revista de Marina, tomo 11, 1886, 545-560. Aunque la patente finalmente se
concedid, el 15 de marzo de 1821, desconocemos porque el proyecto finalmente no se ejecutd.
M4s antecedentes en Claudio Véliz, Historia de la Marina Mercante en Chile, Ediciones de la

Universidad de Chile, Santiago, 1961, 69.
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Un buen estudio sobre la dimensién ambiental del problema, en: Mauricio Folchi, “La

insustentabilidad de la industria del cobre en Chile: los hornos y los bosques durante el siglo

XIX”, Mapocho, N°49, 2001, pp. 149-175.
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3 “Ingenio de cobre”. Schmidtmeyer, Travels into Chile, 1824.

Una solucién mas integral, que requeria la
participacién del Estado y de las provincias
surefias, consistia, segin Gay, en que “el
Gobierno fomentase una nueva empresa
dirigida a transportar y fundir los minerales
de cobre en otra provincia, economizando los
bosques de Coquimbo.” Esta debia transportar
y fundir los minerales en una provincia como
la de Concepcién, dando impulso al cabotaje,
ocupacién a los brazos, “hoy dia bastante
ociosos”, y salida a los bosques y productos
agricolas. Una poblacién podia surgir en el
terreno desmontado, donde operen los hornos
y habiten sus trabajadores.

Coquimbo, a su vez, se beneficiaria también
del plan de Gay, recibiendo lefias y productos
agricolas en abundancia. Ultimamente, se de-
jarfan crecer los arboles y arbustos, que es lo

ARMANDO CARTES MONTORY

que reclama, dice “la grande aridez de la pro-
vincia.” Su plan, como se observa, curiosamen-
te no incluye el carbén de piedra, aunque ya
era explotado en el sur, en forma no industrial,
y tiene una mirada enfocada en la agricultura
y la ecologia, pero cuidando de no perjudicar la
mineria. El gobierno encomendé a la Sociedad
Nacional de Agricultura la elaboracién de un
proyecto de ley, siguiendo las propuestas del
cientifico, que, tras intensos debates, no logré
prosperar.

Pasarfan diez afios antes que un primer
horno de fundicién, siguiendo la sugerencia de
Gay, se levantara junto a la costa de Lirquén.
Con los afios fueron muchos. Para 1883, cuando
Aracena visita la Compafifa Explotadora de Lota,
42 hornos de reverbero servian su fundicién de
cobre.?*

6 Francisco Aracena, Apuntes de viaje: la industria del cobre en las provincias de Atacama y Coquimbo,
los grandes y valiosos depdsitos carboniferos de Lota y Coronel en la Provincia de Concepcién, Santiago,

Cdmara Chilena de la Construccién, 2011 [1884], 262.
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3 “Paese di Lotta nel Chili”, 1881. Viaggio di circumnavigazione della reggia corvetta
“Caracciolo,” comandante C. de Amezaga, negli anni 1881-82-83-84, Forzani, Roma, 1885.

Unos pocos afios después, otro cientifico,
Ignacio Domeyko, luego de recorrer el norte y la
zona de Concepcidn hasta Valdivia, segiin hemos
visto, promueve francamente el carbén de
piedra y propone sensatas medidas de fomento,
que anticipan la importancia econémica de
esta minerfa, para el desarrollo energético e
industrial del pafs. En su informe “Medidas
para fomentar la mineria en Chile”, aparecido
en 1845, abordaba también la cuestién de la
desaparicién de los bosques y la necesidad de
combustible para la fundicién de minerales.?”
Abogaba derechamente por la libre importacién
del carbdn de piedra inglés, atendida la escasa
produccién chilena. Aunque reconoce su
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potencial, no era todavia el tiempo para pensar
en autoabastecerse; la importacién, ademds,
sostentia, terminaria impulsando por emulacién
a los mineros chilenos del carbén.

En su informe da cuenta del estado de la
mineria en la zona de Concepcidn, para 1844:

“En la época actual solo tres minas de
carbon se esplotan en toda la provincia de
Concepcion: una de ellas, que es la de Tierras
Coloradas, cerca de Talcahuano, vende todo
sucarbon ala Compaiia de Vapores;ilas otras
dos, situadas en la hermosa costa de Colcura,
a doce leguas de Concepcion, pertenecen a
un solo propietario.”??

Ignacio Domeyko, “Medidas para fomentar la minerfa en Chile” (1845), en Memorias

Mineraldjicas, coleccién Mineralojia, Tomo IV, pp. 465-495, Imprenta Cervantes, Santiago de

Chile, 1900; cit. por Duplaquet.

258 fdem, 397.



Se refiere a las faenas que mantentia el esco-
cés John Mackay, en la desembocadura del rio
Andalién, junto a la bahia; y las que explota-
ba la familia Alemparte, en la gran hacienda
de Colcura, que luego de la llegada de Matias
Cousifio, integrard el complejo. Esas minas bien
trabajadas, afirmaba, podrian producir tres o
cuatro mil toneladas de carbén al afio, en tanto
que los ingenios del Norte, que no eran menos
de sesenta, consumian cada uno mas de cinco
mil toneladas anuales, de manera que no habia
forma, para esa fecha, que la produccién del
sur pudiera suplir la demanda. Se requerian a
lo menos 300 mil toneladas. Son los afios antes
de Lota.

Domeyko se manifiesta convencido de la
abundanciadecarbénentodalacostadelPacifico,
desde Concepcién a Chiloé. La falta de demanda
y las dudas sobre su calidad, no obstante,
conspiraban contra el animo de los habitantes
para hacer los reconocimientos e invertir los
capitales necesarios. La familiarizacién de los
fundidores del Norte con el carbén de piedra,
pensaba, abriria el camino para el mineral del
sur, como efectivamente ocurrid, con la ayuda
de la deliberada y activa promocién realizada
en tiempos de Matias Cousifo. Entonces pudo
competir y combinarse con el inglés, pero sin
nunca reemplazarlo, hasta el siglo XX.

Las propuestas de Domeyko fueron también
expuestas en las pdginas del peridédico El
Araucano, en 1845, y motivaron un proyecto de
ley. Con los fundamentos ya vistos, proponia
“que se facilite i proteja la importacion del
carbon de piedra estranjero por los puertos
mas cercanos a los ricos minerales del Norte,
i en que se fomente i proteja al mismo tiempo
la construccion de hornos de fundicion en las
provincias del Sur, en que abunda la materia
combustible.”  El escaso desarrollo de la
minerfa del carbdén en el sur, para esa época,
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S Retrato del sabio Ignacio Domeyko (1802-1889).
Universidad de Chile.

hacfa ilusorio y perjudicial una proteccién
mayor, pero ya vendria con el tiempo.

Asf fue aprobado, por ley de 24 de septiembre
de 1845. El carbén de piedra nacional quedd
exento de toda clase de derecho a su embarque
o desembarque en los puertos de la republica, e
igualmente libre de derechos el carbén extranjero
introducido en el espacio de costas comprendido
entre el desierto de Atacama y Papudo inclusive.
De manera que el carbén de piedra, como
combustible, recibié un gran impulso, a fin de
reducir el dafino consumo de lefia.

La ley propicid, ademas, la creacién de fun-
diciones de cobre al sur del puerto de Consti-
tucidn, liberando de derechos la exportacién
de cobre en barras o rieles, siempre que el me-
tal hubiera sido fundido con carbén de piedra
nacional, en esa regién del pais. Gobernaba el
pafs, a la sazén, el penquista Manuel Bulnes,
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conocedor de los recursos minerales de su pro-
vincia y progresista como su antecesor, el tam-
bién penquista Joaquin Prieto.

A pesar de estas ventajas tributarias, la
industria avanzé poco en la década que
estudiamos, con la excepcién de la fundicién
de Lirquén. Persistian las dudas y los
atavismos. Se recurrié a diversos expedientes,
que desarrolla Mauricio Folchi: la exportacién
de minerales en bruto, aprovechando que su
elevada ley lo hacfa rentable; la utilizacién
de especies no lefiosas como combustible,
incluso cactdceas; o la “trashumancia”
de los establecimientos de beneficio, que
se movian por el territorio buscando la
vegetacion que alimentara sus hornos. La
disputa por los remanentes de montes, por
otra parte, sefal clara de su escasez, llené
multiples expedientes judiciales.?® Al final,
el recurso al carbdn de piedra fue el Unico
camino, combinando el chileno y el inglés,
para mantener encendidas las llamas de
las fundiciones. Un alto precio, que hace
al mismo Folchi preguntarse si, puestos en
balance los bosques que desaparecieron bajo
el hacha de los fundidores durante el siglo XIX
con las 870 mil toneladas de cobre fino que

259
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Folchi, 166 y 167.
Folchi, 172.

fueron vendidas entre 1822 y 1880, sumadas
a la dindmica econémica generada con los
ingresos, justificarfan tanta destruccién.®

El viejo método de fundir con madera
tard6 en reemplazarse por el carbén. Segun
Carlos Fletcher, albaniles y fundidores galeses
habrian construido los primeros hornos
en que se usd carbén y los trabajaron para
reemplazar la madera.”®® Los vinculos con
Gales, regién carbonifera, en especial con la
ciudad puerto de Swansea, que fue por muchos
afios el principal centro de fundicién de cobre
del mundo, fueron claves para el desarrollo
minero chileno en el siglo XIX.?? Hay que tener
presente, ademas, que, antes de la llegada
masiva del carbén inglés, la industria chilena
del cobre era muy precaria. Los hornos solfan
paralizarse por falta de combustible y solo
los empresarios mas poderosos podian pedir
cargas de carbdn inglés para el Pacifico; o bien
enviar el mineral para fundirse a Europa en los
mismos barcos.?®

En 1851, un decreto del Ministerio de Ha-
cienda, de fecha 2 de enero, dispuso la libera-
cién de derechos para el carbén nacional que
se destinase a la fundicién de cobre en todo
el limite de la republica.?** A fin de estimular

Segun Fletcher, ese conocimiento se deberfa a un galés llamado Taffy. La gran mayoria de las

minas de cobre de importancia estaban en manos de gente de Cornualles, “que adquirieron
prominencia y riqueza y dejaron descendencia”. “Old Timers”, British and American in Chile by

“Quien sabe” (Carlos Fletcher Hillman), 85 y 86.
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Vs. Juan Manuel Cano Sanchiz, “El infierno galés: la industria del cobre y el valle de Swansea”,

De Re Metallica, 13, 2009; Manuel Llorca Llorca-Jafia, “Exportaciones chilenas de cobre a Gales
durante el siglo XIX: su impacto en las economias chilena y galesa”, Revista de Historia Social y de
las Mentalidades, Vol. 21, No 1 Ene.-Jun., 2017; y Stephen Hughes, Copperopolis, landscapes of the
early industrial period in Swansea, Royal Commission on the Ancient and Historical Monuments

of Wales, Wales, 2008.
263

Asf, se registra, en 1847, el caso de un fundidor de Coquimbo, con toda probabilidad Charles

Lambert, que ordend a Swansea, puerto minero galés, seis mil toneladas anuales de carbén y
quien, desde 1845, importaba varias cargas anuales, hasta enterar 24 en 1848. Luis Valenzuela,
“The Chilean Copper Smelting Industry in the Mid-Nineteenth Century: Phases of Expansion
and Stagnation, 1834-58”, Journal of Latin American Studies, 1992; 24(3), 507-550.
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2 Fundicién de cobre y puerto de Guayacan. Recaredo S. Tornero, Chile Ilustrado,

Paris, 1872.

todavia mas el consumo de carbén surefio
en el Norte, el decreto eximid del derecho de
exportacién a “un quintal de cobre por cada
tonelada de carbdn de piedra nacional que,
trasportado de las provincias situadas al Sur
del rio Maule, se empleara en los estableci-
mientos de fundicién que existian desde el
expresado rio hasta el limite septentrional
de la Republica.” Al afio siguiente, se eliminé
esta exencidn, estableciéndose un derecho
de 5% sobre la exportacidn del cobre en ba-
rra.”® Ya el cobre chileno comenzaba a im-

ponerse en el mercado mundial, de manera
que no precisaba de apoyos aduaneros.

En los afios siguientes, la fundicién de cobre
fue el principal impulso para la minerfa de
carbén del sur. Permitid, ademds, retener
buena parte de la renta del cobre en Chile,
favoreciendo el desarrollo de la economia
chilena como un todo. Entre 1844 y 1879, en
efecto, el cobre representé el 42,3% del valor
total de las exportaciones, aportando un 10%
del ingreso fiscal, por concepto de derechos.

2% Lobos Araya, Marina, “La legislacién carbonifera chilena, un ejemplo de casuismo y pragmatismo
en el siglo XIX”, Historia Nuestra, Concepcidn, 1990, n°® 2, 48-74.
285 pedro Pablo Figueroa, Historia de la fundacién de la industria del carbén de piedra en Chile: Don
Jorge Rojas Miranda, Santiago, Imprenta del Comercio, 1897, pp. 15-17. Una nueva ley, de 8 de
Octubre de 1862, restablecié la exencién de derechos, que volvib a ser abolida al promulgarse la

Ordenanza de Aduanas.
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Eran, sobre todo, lingotes, los recordados
“Chilean bars”. En la década que nos interesa,
la exportacién de mineral de cobre al Reino
Unido pasé de insignificantes 40 toneladas,
antes de 1834, a 1.670 en 1834, para elevarse a
19.829 toneladas en 1843.%6¢

El consumo de carbén siguié la misma
ruta ascendente, con predominio del carbén
inglés, pero con participacién creciente del
chileno.?” En verdad, la practica era mezclar
los combustibles, lo que solfa dar mejor
resultado que su uso separado.?*® Concluyamos
esta parte sefialando que la produccién siguié
escalando. 1876 fue el afio mas productivo de
aquel siglo; para 1881, Chile seguia siendo el
primer productor mundial. El declive luego fue
imparable, agotados los minerales de mejor ley
y fécil explotacién, en un contexto de escasa
modernizacién técnica. Hacia 1920, el pafs
serfa testigo de un renacer de la industria,
en diferentes condiciones financieras y
tecnoldgicas, que se proyecta hasta el presente.

Un siglo antes, algunos mineros del norte
decidieron probar suerte en el sur, en el nego-
cio de la molineria del trigo, que surgia de la
mano de varios extranjeros, en los dias en que
la regién se reponia de los violentos estertores
de las guerras de Independencia. Sus capitales,
redes comerciales y habilidades técnicas, que
conectaron el trigo surefio con los mercados
nacionales, para luego expandirse hasta Cali-
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Luis Valenzuela, “The Chilean copper - smelting industry...”
Asi, en 1855, el intendente de Coquimbo informaba el despacho a la provincia, para las obras de

fornia, fueron claves para el desarrollo de la
mineria del carbén en Penco.

Mineros del norte y molineros
del sur

Durante el siglo XVIII, la provincia de
Concepcidn, que se extendia al sur del rio
Maule, experimenté un interesante desarrollo
demogrifico, que llevé a la creacién de varias
ciudades y estimuld la vocacién agropecuaria
de la economia regional. Esta se vio frustrada,
no obstante, por la falta de mercados, de manera
que, comenzando el siglo XIX, que coincide
con los afanes autonomistas de la provincia, se
impulsaron diversos proyectos de conectividad
con la actual Argentina y de navegacién por
el Pacifico.?® Las guerras de Independencia,
sin embargo, que tuvieron a la regién sur por
escenario, fueron largas y cruentas, provocando
un rezago en el desarrollo de la economia del
sur. Solo hacia 1830, impulsado por el trigo y los
primeros molinos industriales, la regién inicia
un ciclo de crecimiento, conectado, en términos
empresariales y financieros, con la minerfa del
carbdn de piedra.

La estructura geografica de la economfa chi-
lena en tres zonas caracteristicas -norte minero,
centro cerealero y sur agropecuario- ya insinua-
da en tiempos coloniales, se profundiza en las
primeras décadas republicanas. La zona central,
conformado por el eje Santiago-Valparaiso, se

fundicidn, en 1853, de 22.000 toneladas de carbén extranjero y 342 toneladas de carbén chileno
y, en 1854, de 12.073 toneladas de carbdén extranjero y 4.118 toneladas de carbén chileno.
B. Vicufia Mackenna, El libro del cobre i del carbon de piedra en Chile, Santiago, Imprenta

“Cervantes”, 1883.
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Review Vol. 12,N° 1/2, 1942, 77.
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Charles William Centner, “Great Britain and Chilean Mining 1830-1914", The Economic History

Armando Cartes Montory, Concepcidn contra “Chile”. Consensos y tensiones regionales en la Patria

Vieja (1808-1811), Centro de Estudios Bicentenario, Santiago, 2° edicién, 2016, 53-59 y 115-125;
y, del mismo autor, “La ruta de Concepcién a Buenos Aires por Antuco y Neuquén: Una mirada

geopolitica”, Estudios trasandinos, volumen 18, ndmero 1, 2013.
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Presidente Dn. José Manso de Velasco, en 1743.” Cartografia hispano colonial de Chile, II
Atlas, Homengje del Ejército de Chile a José T. Medina, Santiago, 1952.

impone como centro productor, exportador y
financiero, al cual se subordinan las economias
periféricas.””® Los mineros del norte, a su vez,
buscan en el sur oportunidades de colocacién
de sus capitales y se incorporan a la expansién
del negocio molinero. En esta zona también
encuentran en el carbén el combustible que
precisan para activar sus fundiciones de cobre,
que pronto se transforma en una industria en si
misma, alcanzando un gran desarrollo.

La evolucién expuesta da cuenta de la con-
formacién de una economia de alcance “na-
cional”, liderada por los empresarios y los
capitales del norte y el centro, que, a medida
que avanza el siglo, va adquiriendo rasgos
capitalistas, burgueses e industriales. En la
regién sur, en cambio, como ha demostrado
Leonardo Mazzei los hacendados optan por
mantener su actividad tradicional, aportan-
do el grano para los molinos, pero sin invo-

266 Marcello Carmagnani, Los mecanismos de la vida econémica en una sociedad colonial: Chile 1680-1830,

Dibam-Centro de Investigaciones Diego Barros Arana, Santiago,
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2001.
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lucrarse, salvo excepciones, en aventuras
innovadoras.”! Es también lo que ocurre con
la emergente mineria del carbdn, la cual es de-
sarrollada, en su mayor parte, por empresarios
extrarregionales.”? Si bien participan algunos
extranjeros y sus descendientes, como los Ed-
wards o los Délano, son en general chilenos los
capitalistas que empujan la industria del car-
boén. Después de algunas experiencias fallidas y
por tradicién comercial, los ingleses optan por
operar como habilitadores, esto es, como finan-
cistas de las operaciones mineras, posicién que,
alalarga, demostrd ser mas segura y rentable,?”

De esta forma, en varios puntos de la
regién, se instalaron companfas molineras,
conformando interesantes redes de personasy
capitales, que vinculaban a las dos provincias
periféricas. Asi, ocurrié, por ejemplo, con
Thomas Walford, Thomas Tarlton Smith y
Phineas Lovejoy, que formaron una compafifa
para explotar molinos en los puertos de
Lirquén y Penco. En el molino Bellavista,
de Tomé, establecido por Guillermo Gibson
Délano, se asocié el inglés Antonio Plummer,
para lo cual trasladé su residencia a
Concepcién. Plummer era casado con Ana
Isabel Délano Edwards, hija de Pablo Hinckley
Délanoy de TeresaEdwards, lo quelo vinculaba
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a dos familias empresariales importantes del
norte, de origen extranjero, que ampliaron
sus negocios a la regién surena. En el mismo
Tomé, operaba el molino California, de
propiedad de José Francisco Urrejola y del
estadounidense Moisés W. Hawes, financiado
con créditos girados en Valparaiso; todo lo
cual ilustra bien lo que venimos diciendo.?*

3 Thomas Tarlton Smith (1800-1854), molinero en Lirquén.
https://www.geni.com/people/Thomas-Smith /600000
0006410079224.
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Fue el caso, v.gr., de las familias Palma y Urrejola, aunque los primeros incursionaron en el
carbdn. Leonardo Mazzei de Grazia, “Trayectorias empresariales en la regién de Concepcién en
el siglo XIX. El caso de José Ignacio Palma Barriga”, en Jorge Pinto Rodriguez (ed.), Modernizacion,
inmigracién y mundo indigena. Chile y la Araucania en el siglo XIX, Ediciones de la Universidad de la
Frontera, Temuco, 1998; y, del mismo autor, La red familiar de los Urrejola de Concepcidn en el siglo
XIX, Ediciones de la Direccién de Bibliotecas, Archivos y Museos, Santiago, 2004.

Leonardo Mazzei, “Expansién de gestiones empresariales desde la minerfa del norte a la del
carbdn, Chile, siglo XIX”, Boletin de Historia y Geografia, N°14, Santiago, Universidad Catélica Blas
Canas, 1998, 262 y 263.

Algunas de las primeras compafifas organizadas en Inglaterra para explotar el cobre chileno
fueron la Anglo-Chilean, Chilean Mining Association y la Chilean and Peruvian Mining
Association. Varias fracasaron, por diversas causas, que fue también la experiencia de algunos
individuos, de ahi que se optara por actuar a través de casas comerciales, en alianza con
empresarios chilenos. Sutulov 63, 64; y John Miers, Travels in Chile and La Plata, Baldwin,
Cradock and Joy, Londres, 1826, vol. 1, 2.

Mazzei, “Expansion...”, 254 y 255.
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El caso méas emblemdtico, sin duda, de
un empresario nortino, que se inserta en la
economia surefia del trigo, para luego derivar
al carbdn, es el de Matias Cousifio. Adquirié
el molino de Tomé, pasando a integrar la
Sociedad de Molineros de Concepcién. Terminé
controlando el comercio con Valparaiso y los
puertos de Bolivia y Perd. Con la compra de
la hacienda de Colcura y su molino, ademas,
primero en sociedad con los Alemparte y
John Garland, luego con su hijo Luis Cousifio,

ARMANDO CARTES MONTORY

da origen al desarrollo que culminard con la
gran Compafia de Carbén de Lota.”” Desde la
molinerfa al carbén fue canalizando recursos
que, en virtud de su gestién empresarial,
fueron la base de una actividad clave para el
desarrollo industrial del pafs. Fue la ténica de
la época, en cuanto al traslado al carbén de
capitales de la molineria del trigo regional,
afectada por la decadencia de la demanda, més
que el recurso al financiamiento extranjero o
desde las casas comerciales de Valparafso.?”

2 “Pique de carbén, empresa de ferrocarril de Arauco”, asociada a John North, el “rey del
salitre”. Reportaje a Chile. Dibujos de Melton Prior y crénicas de The Ilustrated London News

1889-1891, Dibam, Santiago, 1992.
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Ricardo Nazer, Manuel Llorca-Jafia y Juan Navarrete, “La familia Cousiﬁo—Goyenechea, 1810-

1940: Auge y caida de un negocio familiar chileno”, Atenea, N°516, 2017, pp. 49-67

276 Asilo consigna Mazzei, dando también como ejemplo el caso de la Compaiifa Minera de Puchoco,
cuyo financiamiento inicial lo proporcioné la sociedad molinera de Guillermo G. Délano y Cfa.,
asociado con Federico Schwager. Leonardo Mazzei de Grazia, “Los britanicos y el carbén en

Chile”, Atenea, N° 475, Concepcidn, primer semestre 1997, 166.
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En las décadas siguientes, en efecto, son
varios los casos de estas transferencias y re-
des empresariales, que involucran mineros y
financistas, conectando el norte y el sur. En
Lebu, en la década de 1860, el escocés John
Mackay impulsé un gran proyecto carbonifero,
con el apoyo financiero de los fundidores del
norte Matias Rioseco y José Tomds Urmeneta,
cuyo producto alimenté los hornos de Guaya-
cany Tongoy.””” Al primero lo habilitd, a su vez,
José Tomds Ovalle, propietario de la fundicién
de cobre de Carrizal Bajo.?”® Un tltimo ejemplo
estd asociado a la memoria de John North, el
“rey del salitre”, que poseyé minas en Maque-
hua, Quilachauquén y otros sectores, para cuya
extraccién construyd el ferrocarril a Los Rios
de Curanilahue y el monumental puente ferro-
viario sobre el Biobio; huelga decir que el desti-
no del carbén fueron las salitreras del norte.?””

De esta forma, a través de créditos e inver-
siones directas en minas y fundiciones, se va
formando una economia nacional, proceso en
el cual la molinerfa primero, y luego el carbén
cumplieron un papel relevante. El Estado fue
parte del impulso inicial, que tuvo un éxito
muy escaso. Cuando la mineria del carbén se
consolida en Lota y Coronel, las mismas empre-
sas instalan fundiciones de cobre, para aprove-
char la cercanfa del combustible. Asi ocurrird
a partir de 1850, con la excepcién de Lirquén.

Las faenas mds importantes son promovidas,
segiin hemos visto, por empresarios de fuera
de la regidn, conectados con el norte minero o
con Valparaiso, de manera que no se conforma,
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Mazzei, “Expansién...”, 261.

Dibam, Santiago, 1992.
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concluye Mazzei, un verdadero empresariado
regional ni las utilidades permanecen como
para financiar nuevos emprendimientos.?® Su
primer auge coincide con el desplazamiento
de capitales desde la molineria al carbdn,
empujado por la decadencia de la demanda.
No hay, en cambio, una participacién masiva
de inversionistas extranjeros en la minerfa
carbonifera; se trata de wuna industria
chilena, orientada al mercado interno de
las fundiciones, pero que crecerd con los
ferrocarriles y las mdaquinas a vapor que
arriban con la modernidad industrial.

Hasta la década de 1830, las fundiciones
nortinas pugnaban por asegurarse el
combustible necesario para mantener sus
fuegos, amenazados por el agotamiento de los
bosques y la lefia. La introduccién de los hornos
de reverbero estimuld la industria, pero agravé
el problema del combustible. Para resolver
el dilema, en sus dimensiones ecoldgicas y
econdémicas, diversos estudios y publicaciones
apuntaban al uso del carbén de la regién de
Concepcidn, ya sea llevando este al norte, o
bien o los minerales de cobre al sur, instalando
fundiciones al sur del rio Maule. Las ventajas
que se vefan eran multiples, en términos de
ocupacién de brazos, provisién de combustible,
despeje de terrenos para la agricultura e
impulso al cabotaje. Se promoveria, de esta
forma, el surgimiento de una actividad nueva,
la explotacién industrial del carbdn, al tiempo
que se paraba la devastacién de los bosques
nortinos. Son las ideas que, segin hemos visto,

Ricardo Nazer, José Tomds Urmeneta un empresario del siglo XIX, Dibam, Santiago, 1993.
Reportaje a Chile. Dibujos de Melton Prior y crénicas de The Ilustrated London News 1889-1891,

Una excepcién la constituyeron los hermanos José Ignacio y José Salvador Palma, terratenientes

y molineros, que incursionaron en la minerfa del carbén, hacia 1850. La temprana muerte de
ambos, sin embargo, frustrd sus planes empresariales. L. Mazzei, “Expansién...”, 262; y “Antiguos

y nuevos empresarios...”, 182.



promovieron Claudio Gay, Ignacio Domeyko y
varios otros, que llevaron, incluso, a la dictacién
de diversas medidas gubernativas y leyes de
incentivo tributario.

Los resultados de estas medidas,
aparentemente muy racionales, no obstante,
fueron inciertos y tardaron en tener efecto. El
dominio comercial del carbén inglés y las dudas
sobre la calidad del carbén de Concepcidn,
agravados por el alto costo inicial y la baja
produccidn, retardd su integracién masiva con
la industria de fundiciones del norte. Con los
afos, hoy lo sabemos, tuvo un gran auge en
las diversas modalidades posibles, que incluyé
la instalacién de importantes fundiciones en
Lota y Coronel. En la década de 1830, en tanto,
ninguna empresa siguié el camino del sur. A
pesar de los buenos propdsitos estatales, como
bien dice Mazzei, se impuso la especializacién
delnorte mineroy fundidory el sur carbonifero.

Carboén en Lirquén

Enladécadade 1840, solounaempresaprosperd,
que es la experiencia que nos interesa recordar.
Se trata de la fundicién de Lirquén, situada
muy cerca del mar y de las minas, conocidas
desde antafno, que le proporcionaron el
combustible. Anticipemos que operd por pocos
afos, aun cuando la explotacién carbonifera
fue retomada comenzando el siglo XX. Las
actividades extractivas cesaron, en forma
definitiva, en 1958. Las faenas se hallaban
en un sector hoy altamente urbanizado e
industrializado de la actual comuna de Penco.
Corresponde al Puerto de Lirquén y sectores
aledafios, empresa cuyo gran dinamismo ha
transformado el paisaje, de manera que no han
subsistido los vestigios de los antiguos sitios
mineros. Antes de contar su historia, situemos
lalocalidad en la gran bahia de Concepcidn.
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Muy luego de la fundacién de la ciudad de
Concepcién en Penco, en 1550, la cercana lo-
calidad de Lirquén entra también en la histo-
ria. Ubicada a escasos kildmetros al norte, mas

-

2 “Bahfade Concepcidn, en Chile”, copiade un manuscrito
espatiol anotada por el comandante inglés John Fyffe,
del HMS Indefatigable, c.1815. El detalle muestra las
localidades de Penco y Lirquén, con sus rios, linea de
costa y construcciones. The National Archives, Kew,
Londres, U.K.
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alld de una colina, su condicién de puerto y la
abundancia de agua, arcillas y madera la vuel-
ven habitable y anticipan su futuro industrial. !

Primero fue un astillero. El padre Diego de
Rosales describe el sector, hacia 1630, sefialando
que “los cerros de la bahifa son grandemente
montuosos y de mucha madera de quenta para
fabrica de vageles, de que avia astillero en la
quebrada de Lirquén, media legua distante de
la ciudad.”®? La pesca, la crianza de animales
y los granos eran el sustento de los primeros
habitantes. Asi lo afirma el jesuita Felipe
G6mez de Vidaurre, quien escribe hacia 1790;
describe a Lirquén como una pequena aldea,
“compuesta toda de pescadores, y fabricadores
de ladrillos, tejas, ollas y cosas de greda.”

Avanzando medio siglo, el técnico molinero
norteamericano Silas Smith, quien residi6 en la
zona varios afios, trabajando en Lirquén, sefiala
que la localidad, para 1844, tendria unos mil
habitantes, cifra seguramente exagerada. “La
iglesia es el unico edificio publico que existe.
El rio Lirquén pasa por el medio de la aldea,
proporcionandole agua a sus pobladores. La
fuente de sustento y el medio de vida mas
importante de esta gente es la fabricacién de
adobes y tejas; es su ocupacién principal.”?
Silas trabajé para su connacional Thomas Smith,
el dueno del molino, aportando al desarrollo de
esta industria en la zona y en el Maule.
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Dos décadas més tarde, hacia 1860, Francisco
Solano Asta-Buruaga lo define como un puerto
“abrigado al S. por un morro pequefo, con buen
fondeadero. Su caserio, al borde de la playa,
ocupa un vallecillo, rodeado de alturas y bafiado
por un arroyo de excelente agua”. Para entonces,
tenfa unos trescientos habitantes y su vocacién
industrial ya estaba trazada, pues contenia
“molinos harineros, hornos de fundicién de
minerales, fabricas de teja y ladrillo de la fina
arcilla que se saca de las colinas inmediatas.”?®
Senala la existencia de mantos carboniferos al
costado sur del pueblo. El mineral, pero también
el comercio de granos y harinas habia llevado
a que, por decreto de 24 de enero de 1846, se
habilitara el puerto al trafico de cabotaje.

Para 1870, el trigo y el carbdn vivian una cri-
sis, de la cual solo el mineral se recuperaria,
comenzando el siguiente siglo. Su presencia, en
todo caso, siempre es destacada. Asf, la Oficina
Hidrogréfica de Estados Unidos, en 1876, sefia-
la la existencia de dos vetas en la costa este de
la bahfa, una cerca de Penco y la otra en la ba-
hia de Coliumo, “pero no compensan el costo
de trabajarlas”.®¢ No obstante las recurrentes
crisis, transcurrido medio siglo, la localidad se-
lla su destino industrial de la mano del carbdn,
al que se suma, segtn Luis Riso Patrén, “mo-
linos harineros, establecimientos de fundicién
de minerales, fabrica de ladrillos y tejas, etc.”?”

Sobre la localidad, mencionemos la recomendable obra de Luis Alejandro Guerrero Soto, Lirquén,

“lugar de quebradas”, breve sintesis histdrica, Penco, 2023 (libro digital).
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Valparaiso, 1877, vol. I, 283.
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Santiago, 1889, vol. I, 346.
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Diego de Rosales, Historia General del reino de Chile. Flandes Indiano, Imprenta de El Mercurio,
Felipe Gémez de Vidaurre, Historia geogrdfica, natural y civil del Reino de Chile, Imprenta Ercilla,

Silas Smith, Diario de Viaje desde Brandywine Mill, Delaware (U.S.A.) a Talcahuano (Chile), via Estrecho de

Magallanes, 1844 y Diario de Notas, Lirquén, Chile, 1844-1846”, editado por M. Isabel Smith Achondo,

Santiago, 2002, 160.
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New York, 1867, 184.
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Office, N° 59, Washington DC, USA, 1876, 187.
287

Francisco Solano Asta-Buruaga, Diccionario Jeogrdfico de la Repuiblica de Chile, D. Appleton & Cie.,
United States Hydrographic Office, The coasts of Chile, Bolivia, and Perti, Government Printing

Luis Riso Patrdn, Diccionario Geogrdfico de Chile, Editorial Universitaria, Santiago 1924, 485.



La localidad también contaba con escuelas
publicas, servicio de aduana y estacién de ferro-
carril. Es probable que, para 1924, cuando escri-
be Riso Patrdn, ya algunas de estas industrias
no operaran; pero faltaba una década apenas
para que surgiera la empresa Vidrios Planos Lir-
quén S.A., cuya gran chimenea todavia senala la
vocacién industrial de la localidad pencona.

Aunque clausurada hace setenta afios, la
explotacién del carbdn, en cambio, impacté a
la comunidad en forma duradera. La compania
carbonifera de Lirquén, “se trasformé en uno
de los pilares del crecimiento econémico de la
localidad, dice Luis Guerrero, pues ademds de
ser la principal fuente laboral, fue la propulsora
de importantes cambios sociales, culturales y
geograficos en la zona.””® Su cierre, concluye,
citando a antiguos vecinos, produjo escenas
desgarradoras entre las familias mineras, que
debieron partir a otros destinos. Quedé el cerro
La Tosca, formado por el material sacado de la
mina a través de los afios, proyectado hacia el
mar, como mudo testigo del pasado carbonifero,
hasta que fue aplanado, en afios recientes, para
ampliar las instalaciones del Puerto.

Cuando Lirquén era una pequefia comunidad,
entre los cerros y la costa, surge la molineria
del trigo. Entre las sociedades que se formaron
en Tomé y Lirquén, destacan los nombres de
Thomas Walford y Thomas Tarlton Smith y del
norteamericano Fineas Lovejoy, residente en
La Serena, segiin hemos sefialado.22 El 20 de
febrero de 1835 un gran terremoto destruye
la regién de Concepcidn, dejando en estado
ruinoso el molino de Lirquén, asociado al
convento de Santo Domingo. Los extranjeros
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Luis Guerrero, Lirquén, “lugar de quebradas”..., 70.
Revista de Historia, afio 7, vol. 7, 1997, 177.
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Carbon de Penco

Qarbén de Penco es el mejor

Antes de usar otro pruebe éste
Resulta mas barato que el coke

Busta usar an poco para conocerlo
Oportunamente atendemos los pedidos
Mo dejo oscorias ni funde In cocina

Despuds de probarlo lo usara siempre
Especial pera cocinas econdmicas

Por el precio es mas barato

Es tiempo que Ud, haga economias

No necesita mucha lefia

Oon poca cantidad se calienta la cocina.
Ordencs: Bandera 108.—Teléf Ing, 568

S. F. Johnson & Gia.

Unicos Concesionarios e

C] &

2 Publicidad del carbén de Penco, aparecida en el diario
La Opinidn, de Santiago, 11 de octubre de 1915.

ven su oportunidad y organizan una sociedad
que compra, en enero de 1836, “el molino de
Lirquén con sus edificios arruinados y terrenos
correspondientes”, incluyendo sus “ttiles, usos,
costumbres, derechos y servidumbres, aguas,
montes, y vertientes, por el precio y cuantia
de 1.200 pesos”. El dos de marzo siguiente,
Thomas Walford y Cia. compraba un pafio de 28
cuadras en Lirquén, colindante con el molino.*!
Es el inicio moderno de una actividad que
tendria un enorme auge, aunque por un tiempo
relativamente breve.

Luego de varias vicisitudes, la empresa es
vendida en 1845 al inglés Henry Rogers, quien
tuvo una activa vida empresarial en la zona
que se proyecta al siglo XX, en diversos rubros.
Oper¢ asociado con Samuel F. Haviland, inver-

Leonardo Mazzei, “Antiguos y nuevos empresarios en la regién de Concepcidn, en el siglo XIX,
Archivo Nacional. Notarios de Concepcidn, Vol. 20, 1836-37, escritura de 21 de enero de 1836, fjs.

Archivo Nacional. Notarios de Concepcidn, Vol. 20, 1836-37, escritura de 2 de marzo de 1836, fjs. 49 y ss.
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sionista ligado al comercio de Valparaiso y a la
minerfa del norte. En la venta se incluyeron,
junto con los materiales propios del molino,
las casas, maquinas y las minas de carbdén con
todos sus terrenos, bodegas y cuanto a ellos
pertenezcan, situados en Lirquén departa-
mento de Coelemo que a la casa de Compafifa
que representa el vendedor, le correspondan,
todo por el precio y cuantia de 35.000 pesos”.?*?
Entraba, asi, en posesion del Fundo Lirquén, li-
gado fuertemente a la actividad extractiva del
carbén durante el siglo XX, pues a sus herede-
ros lo adquiere la Compania Carbonifera que
operd hasta mediados de este siglo.
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2 En febrero de 1845, Henry Rogers y Samuel Frost
Haviland adquieren el molino y las minas de carbdn de
Lirquén.

Para avanzar en sus negocios, Rogers tomo
prestado de Samuel F. Haviland, el afio siguiente,
la alta suma de 33 mil pesos, hipotecando
como garantfa el molino, las minas y demas
propiedades; lo cual acredita el papel de
financistas que jugaban los mineros del norte.?*
Para evidenciar las redes comerciales con los
inversionistas y mineros del norte, anotemos
que el norteamericano Haviland, quien compré
Lirquén junto con Rogers, era casado con Maria
Felisa Ossand6n Irribarren, cuya hermana
Isabel lo era con Jorge Edwards. Formaron un
conglomerado familiar destacado en la sociedad
de La Serena, con participacioén en la actividad
minera. Daniel Frost, tio de Samuel, fue
vicecénsul de los Estados Unidos en Talcahuano,
en 1818.2* El mismo cargo ocupd Pablo Hinckley
Delano, entre 1838 y 1845; casado con Teresa
Edwards Ossandon, fue un activo empresario
y parte de este conglomerado familiar. Delano
llegd a vivir a Penco en 1837, donde permanece
al menos hasta 1855, dedicado al negocio de los
molinos de harina y la extraccién de carbén. Fue
uno de los grandes pioneros de esta industria
en Puchoco y el golfo de Arauco. Sus nombres
son meros ejemplos de las redes parentelares
y comerciales que conectaban la minerfa del
norte con los molinos y otras actividades en la
zona de Concepcidn.

Ante las crisis de la molineria, que vendria
con los afios, Henry Rogers, por su parte,
intent6 probar suerte con la explotacién del
carbdn.Enenerode 1861, la prensa consigna que
procuraba “explotar en una escala mas ancha
las minas de carbén que posee en Lirquén”.
Para ello, hizo venir de las minas de Cousifio,

292 Archivo Nacional. Notarios de Concepcidn, Vol. 31, 1845, escritura de 3 de febrero de 1845, fjs. 20 y ss.
29 Archivo Nacional. Notarios de Concepcidn, Vol. 34, 1846, escritura de 16 de octubre de 1846, fjs. 203 y ss.
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Laura Gallardo Moreno, Jorge Edwards, Daniel W. Frost y Samuel F. Haviland, una familia de

empresarios mineros en Coquimbo, Seminario de titulo para obtener el grado de licenciado en

historia, Santiago, 2004, 9.
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en Coronel, al ingeniero Carlos Ochsenius,
para que reconociera la calidad del carbdén
y las capas disponibles para ser trabajadas.
El resultado del andlisis habria sido positivo,
quedando el propietario muy animado, “pues
le serd mui lucrativo arrancar todo este
tesoro del seno de la tierra i reportard a la vez
grandes ventajas a la provincia.”*

Ladiversificacién delosintereses comerciales
de Rogers era urgente, ya que el mismo
periddico anunciaba, en octubre, el concurso
por la quiebra del establecimiento de molinos
y los terrenos de Rogers, asi como la venta de
su participacion en otros emprendimientos.?
Aunque no tenemos datos, es probable que
sus operaciones fueran infructuosas, pues
para entonces ya la explotacién se habia
desplazado hacia Lota y mas al sur. Entre 1888
y 1889 realiza un nuevo intento, de corta vida.
Los terrenos terminaran formando parte de
los dominios de la Compafifa Carbonifera de
Lirquén, establecida en 1905.

El carbdn era conocido en la zona, segin
hemos visto, desde tiempos coloniales. Charles
Darwin reconocié la mina de Lirquén, dejando
un juicio negativo que pesé largamente.
En febrero de 1835 sefal6 haber cruzado la
bahia “para ver la mejor mina de carbdén de
Concepcién”, pero hallé que “es mdas bien
lignita que carbén” y que, para empeorar
las cosas, “tiene la singular propiedad de
encender espontdneamente.”” En el verano
de 1843, el escocés John Mackay reconocié la
costa, hallando mantos pequefios de carbén
en un lugar llamado ‘“Matanzas”, entre
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El Correo del Sur, 19 de enero de 1861.
El Correo del Sur, 5 de octubre de 1861

Julio Duplaquet, “Estudio de la Zona carbonifera...”, 26.
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Lirquén y Tomé, “pero de poco o ninguin valor
industrial.”?® Tampoco olvidemos la mina de
El Rosal, en el sector de Cosmito, que alimenté
las calderas de la Refineria de Aztcar de Penco.

WHE‘Q_UIE' eAnT IN-'PI-A\C_E

BAHDLINE ,
BELUVED W\IFE\ GF dE)‘-lN NADK!‘\Y

1823 ‘1-838

JUHN MAC%AY‘_
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2 Juan Mackay (1819-1901), médico escocés y pionero
de la minerfa del carbén en el Biobio. Su sepultura
se encuentra en el antiguo sector de disidentes, del
Cementerio General de Concepcién.

Un poco més al sur de Penco, se situaban
las minas de Santa Ana, lugar en el que, segin
Julio Duplaquet, se explotaron tres mantos
distintos. En 1907, comentaba:

“Despues de varios afios de regular activi-
dad, durante los cuales produjeron cantidades
considerables de carbon; por falta de recursos,
por agotamiento parcial de los mantos, i por
causa de pleitos, estas minas se vieron com-
pletamente abandonadas, su maquinaria se
destruyd i sus piques i labores se aterraron.”?”

R.D. Keynes (ed.), Charles Darwin’s Beagle Diary, Cambridge, 2001, 303.
Juan Mackay, Recuerdos y Apuntes, 1820 a 1890, Imprenta Murray, Concepcidn, 1912, 5 y 6.
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En Cerro Verde operaron, también, algunas
de las minas de carbén mds antiguas de la
region. Hacia 1848 antes del auge de Lota,
dice Victor Hugo Figueroa, tuvieron un gran
desarrollo, llegando a tener cerca de mil
trabajadores para su explotacidén; en 1885, las
compra el técnico aleman Augusto Kaiser.
Cierran en 1912, en razén de varios incidentes e
inundaciones y la fuerte competencia de Lota,
generando un grave problema social.**

BRugusto Kaiser
BELLAVISTA-TOME
Tuchfabrik.

Uy

Kohlenmine
CERRO VERDE

2 Publicidad de las Minas de Carbén de Cerro Verde,
propiedad del aleman Augusto Kaiser, quien las explotd
entre 1885y 1912.

Durante muchos afios, Augusto Kaiser
fue el principal propietario del carbén en la
cuenca, hasta que en 1924 decide vender a la
Refineria de Azdcar de Penco, que necesitaba
asegurar un suministro préximo de carbén
para sus maquinarias y, en especial, para la
termoeléctrica que mantenia.>*

Las faenas carboniferas, para entonces, se
extendfan cientos de metros bajo la bahia y
ocupaban dos mil trabajadores. La empresa se
hace parte del tejido social pencédn: estimula el
deporte, con la fundacién del Club Deportivo
“Minerales” y construye poblaciones obreras.>*
Para la década del 1950, sin embargo, la
avanzada transicién energética al petréleo y
la fuerte competencia determinan su cierre, el
cual caus6 una enorme desazén en la comuna
de Penco.

Volviendo la mirada a Lirquén, localidad
que nos interesa, recordemos que fue Thomas
T. Smith, de Concepcidén, quien, el afio 1843,
estableci6 alli trabajos en una mina de carbén
fésil. Julio Duplaquet sefiala que fue la segunda
que se exploté en el pafs, seguramente
aludiendo a los trabajos ejecutados desde 1840,
en el Morro de Talcahuano, por Guillermo
Wheelwright y la naviera inglesa Pacific Steam
Navigation Company (PSNC). Los resultados
que se obtuvieron de esta empresa, anade
Duplaquet, no fueron favorables, pues solo
duraron una temporada de 12 a 14 meses, con
una explotacién de diez a doce mil toneladas.

390 victor Hugo Figueroa, Libro de Oro de la Historia de Penco, Trama Impresores, Talcahuano, segunda

edicidn, 2014, 167.
301
Litografia Universo, 1939); cit. Por Figueroa, 79.

%2 Hernén Venegas V., “

CRAV S.A, 50 afios: Compantia de Refinerfa de Azlcar de Vina del Mar. (Vifia del mar: Imprenta y

Precursores de la Paz Social’. La Compafifa Carbonifera de Lirquén y su ensayo

de integracién paternalista. 1919-1923”, En: Enzo Videla, Herndn Venegas y Milton Godoy, (eds.), El
Orden Fabril, Paternalismo industrial en la minerfa chilena, 1900-1950, Valparaiso, Editorial América

en Movimiento, 2016.



Thomas T. Smith fue un norteamericano de
Boston, que se radica en La Serena, donde se
vincula con la actividad minera y la familia
Edwards, por su matrimonio con Jacoba Ed-
wards Ossandon, en 1832. Instalé un molino
de harina en Lirquén, predio en el que inici
las faenas de carbén sefialadas, que tuvieron
corta duracidn.

Ya la industria comenzaba a abrirse paso.
Hacia 1844 operaban varias minas. En la costa
de Colcura, extrafa carbdn en la hacienda
homénima José Antonio Alemparte, quien
luego se asociarfa con Matfas Cousifio,
extendiendo sus operacionesaLota.Enel cerro
Corcovado, en Coronel, se extraia el carbdén
superficial y habfa varias faenas artesanales
en torno a la bahfa de Concepcién.*® La
conexidn con la mineria del cobre, para 1840,
del norte era ya inminente.

La fundicion de Lirquén

El negocio de las fundiciones se organizé
mediante una flota de barcos que circulaba entre
el Golfo de Araucoy el Guayacdn, llevando al norte
el carbdn de piedra y volviendo con cargamentos
de minerales de cobre de alta ley. Para procesarlo,
explica Sutulov, aprovechando las ventajas
tributarias a que nos hemos referido, comienzan
a instalarse fundiciones en el sur. La primera es
la de Lirquén, a la que le seguiran otras en Lota
y Coronel. Grandes empresarios del cobre, como
José Tomas Urmeneta, poseyeron también minas
de carbén en el sur, pero optaron por continuar
fundiendo en Copiapé y Coquimbo.

Fue Joaquin Edwards el primero que se decide
ainiciar labores industriales de fundicién en el
sur. En el molino de Lirquén su cuilado Thomas
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Sutulov, Mineria chilena, 70y 71.
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T. Smith habia hecho prospecciones carbonife-
ras, en 1843, que Guillermo Raby, ingeniero inglés
pionero del carbdn regional, califica de “trabajos
sin importancia”®* All{ instalé Edwards su fun-
dicién y abrié varias bocaminas, aprovechando
los beneficios de la ley de 1845, para quienes se
decidieran a fundir cobre en el sur.

Recurramos a los recuerdos de John Mackay,
testigo ocular de estos eventos:

“en Lirquén el sefior Tomas L. Smith, cufia-
do del Sr. Edwards, duefio entonces de un gran
molino para hacer harina situado en el mismo
punto, dio pasos para descubrir el carbén que
se hallaba en su propiedad; muy luego tenfa va-
rias bocaminas abiertas en el mismo manto de
carb6n y como estaban situadas en un frontén
que daba a la playa, habfa mucha facilidad para
su explotacién, circunstancia que influyé en
el dnimo del sefor Edwards para construir un
horno de fundicién en esa localidad.

Efectivamente a fines de 1844 o principios
de 1845 puso manos al trabajo y a mediados del
mismo ya tenfa en operacidn, este patridtico
hijo de la Serena, el enérgico y emprendedor
minero y fundidor de cobre, el primer
establecimiento de su clase levantado en el sur
de Chile, prestando asi a la naciente industria
carbonera un decidido apoyo.

La eleccién del sitio, al parecer, ofrecia todas
las ventajas posibles, carbén en abundancia y
a tal punto que desde el interior de la mina se
trafa el combustible y en los mismos carritos
que servian parala conduccidn, los descargaban
en las mismas puertas de los hornos, una playa,
suave y mar tranquila para el embarque y
desembarque de productos y materiales, todo
indicaba larga vida y prosperidad.”®

Guillermo Raby, “Introduccién” a Juan Mackay, Recuerdos y Apuntes, s/n.
Juan Mackay, Recuerdos y Apuntes 1820 a 1890, A. L. Murray & Co., Concepcién, 1912, 19.
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Elsuceso fue inmediatamente reportado por
los representantes consulares ingleses, con
interés, aunque sin preocupacién.*®® El cénsul
inglés en Talcahuano Robert Cunningham
informaba, el 26 de enero de 1846, al cénsul
general Walpole, que los centros de fundicién
en Concepcién comenzaron a operar desde
1845.° Los comerciantes ingleses también
comienzan a informar a sus casas matrices.
Asi, Frederick Huth, desde Valparaiso a
Liverpool reporta que en Lirquén Edwards
funde minerales de Coquimbo con carbdén
nativo. William Gibbs & Co. hace lo propio con
su casa matriz y esta con el Chancellor of the
Exchequer, o ministro de Hacienda, de manera
que el gobierno inglés también se entera.>®

A las ventajas tributarias ofrecidas por
el gobierno chileno, se sumé la apertura de
puertos y otras exenciones. Por la misma
época, en 1842, el parlamento britdnico
decidi6 gravar con 6 peniques la tonelada de
importaciones de minerales de cobre. Eso
estimulé adicionalmente la instalacién de
fundiciones en la regién surefia de Chile,
donde el carbdn era abundante, circunstancia
que los fundidores britdnicos advirtieron, y la
consecuente mayor exportaciéon de metales
refinados en Chile con carbén nativo.**

Volvamos a los dfas de 1845, cuando llega
Joaquin Edwards a instalarse a Lirquén. Su cu-
fado Thomas Smith explotaba su molino, pero

300

no asf las vetas de carbén, que yacian no traba-
jadas. El agotamiento de los bosques en el nor-
te lo habia llevado a buscar combustible para
sus hornos; ahora el carbén aparecia como la
solucién. Obtuvo la habilitacién del puerto de
Lirquén, que entonces solo movia el trigo y el
comercio, para el trafico de los minerales, por
decreto de Hacienda de 24 de enero de 1846.°%
Con ello, las condiciones estaban echadas para
la operacién de su fundicién, materia en la que
tenfa una amplia experiencia.

3 Minero inglés, hacia 1900. Brian Elliott, Images of the
past, Coalminers, 2020.

Mantenfa, en efecto, en La Serena, una fun-
dicién llamada Dieguito. Alli adquirié Jorge Ro-
jas Miranda, a temprana edad, operando como
administrador, sus conocimientos en fisica y
quimica, asi como en los procesos técnicos aso-
ciados. Cuando las condiciones empeoraron en
el sur, Edwards envié a Rojas, todavia un joven

El cénsul general en Chile Walpole informé a George Hamilton-Gorden, Conde de Aberdeen, Secretario

de Estado y, posteriormente, primer ministro de Inglaterra, que se trataba de pequefias empresas.
Carta de Walpole al Conde de Aberdeen, 27 de junio 1845. Reino Unido, National Archives (NA), Foreign

Office Correspondence (FO) 133/12.
307

132/25.
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Santiago, Universidad de Santiago de Chile, 1988, 6.
309
American Studies, Volume 14, Issue 1, May 1982.

310 Luis Guerrero, Lirquén, lugar de quebradas, 46.

Carta de Cunningham a Walpole (Santiago). Talcahuano, 26 de enero 1846., Reino Unido, NA, FO
Luis Ortega, “La industria del carbén en Chile entre 1840 y 1880”, Cuadernos de Humanidades, N°1,

Luis Ortega, “The First Four Decades of the Chilean Coal Mining Industry, 1840-1879”, Journal of Latin



de 23 anos, a hacerse cargo de la administra-
cién de la fundicién de Lirquén. Este moderni-
za la industria, logrando fundir la escoria, que
solfa desperdiciarse, para obtener mas cobre y,
con ello, una interesante utilidad. Lo méas im-
portante es que promueve el uso del carbén
como combustible.

El primer intento de fundicién de cobre uti-
lizando carbdn, en la bahia de Concepcidn, en
todo caso, no tuvo lugar con carbdén de Lirquén,
sino de Talcahuano. Segin Figueroa, en 1847,
siendo administrador Jorge Rojas del Estable-
cimiento de Fundicién de Cobre de Lirquén,
ensayd en los hornos el carbén de piedra de
las minas de Cerro Verde, de Talcahuano, con
ventajas para la industria. “Fué este, concluye,
el primer ensayo que se hizo en la fundicion de
metales del carbon de piedra de esa rejion”.*"!

2 Pique de carbén y cabria, en Lota.
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Rojas Miranda, Santiago, Imprenta del Comercio, 1897, 17, 18.
312 1 eonardo Mazzei, “Expansién...”, 258.
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Bajo su administracidén, el ingenio llegd
a contar con cuatro hornos de fundicién y
produjo, en 1848 y 1849, respectivamente, 500
y 600 toneladas de cobre de buena calidad.
Pronto la madera de los bosques aledafios se
hizo insuficiente y se recurrié al carbén de
piedra. Este se obtenia de compras esporadicas
a productores del sector, como Cerro Verde, El
Morro de Talcahuano y las minas de Andalién,
que mantenfa el escocés John Mackay.*"
El carbén llegaba por mar, en las lanchas
de Mackay. Este también fabricé ladrillos
refractarios con arcilla de Andalién, que fueron
utilizados con éxito en los hornos de Lirquén,
de mucho menor costo que los ingleses.

Rojas exploré personalmente las Vegas de
Talcahuano y los mérgenes del Andalién. El
suministro no resultaba seguro ni suficiente,
la calidad era siempre controvertida, de
manera que habia que buscar alternativas. En
1849, cuenta Pedro Pablo Figueroa, el lenador
Juan Esteban Valenzuela comenta a Rojas sobre
un lugar dotado de excelente carbdn, al cual lo
conduciria previo pago de seis onzas de oro. El
punto se hallaba al sur del Biobio, que habia
que cruzar en precarias balsas impulsadas
con remos o pértigas apoyadas en la arena.
Una larga cabalgata por un camino rodeado
entonces de tupidos bosques, conducia hasta la
caleta de Coronel y la colina de Puchoco.* As{
llega Jorge Rojas Miranda a la bahia de Coronel.

Esta era entonces un espacio desolado, con
unas pocas chozas, frente a una amplia playa.
La presencia del carbdn era evidente. Rojas ne-

Pedro Pablo Figueroa, Historia de la fundacién de la industria del carbén de piedra en Chile: Don Jorge

Mackay, 19. Leonardo Mazzei, “Origen del establecimiento britdnico en la regién de Concepcién y su

insercién en la molinerfa del trigo y en la minerfa del carbén”, Historia, N° 28, 1994, 230.

31 Figueroa, 46.
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gocia con los propietarios y organiza los primeros
trabajos, con lo cual se da inicio a la explotacién
del carbén en aquel lugar. Como la produccién
excede las necesidades de la fundicién de Lir-
quén, se vislumbra la posibilidad de un desarrollo

* Coronel, Minas Schwager.

’ x : : 5 /
0. 599, i’l’ill!i&d&d: del Editor Carlos Brandt, Concepcion.

¢

3 Explotacién carbonifera en Coronel, hacia 1910.

mayor. El puerto es habilitado en mayo de 1850,
por el supremo gobierno, incluso para la expor-
tacién del mineral, dando inicio a un nuevo ciclo
productivo, al sur del rio Biobio, que se extendi6
hasta las postrimerfas del siglo XX.




Por estas tempranas y efectivas gestiones,
Pedro Pablo Figueroa, bidgrafo de Rojas
Miranda, escribiendo en 1897, lo califica de “el
fundador de la industria del carbén de piedra
en Chile”, expresién algo exagerada, pues
hubo otros importantes pioneros. Lo justifica
“porque no solo planted un trabajo permanente
i con arreglo a los principios de la ciencia
moderna en sus yacimientos de Puchoco, sino
que inaugurd i dié vida i desenvolvimiento
jeneral al puerto de Coronel, centro actual de
poblacidén i de riqueza nacional en el litoral del
Sur.?

Jorge Rojas, como se sabe, desarrollé una
intensa labor, en las décadas siguientes, en
la industria carbonifera de Coronel, con éxi-
to, aunque con no pocos altibajos. Casado con
Adelaida Pradel, se radicé en la zona en forma
definitiva. Fue cofundador de instituciones
emblematicas, como el Banco de Concepcidn
y participd en actividades filantrépicas. Tuvo
un activa vida politica, desde el bando liberal.
Participd en las luchas civiles de 1851 y 1859,
fue senador por Concepcién y milité en las fi-
las del balmacedismo. Fallecié en 1892.

La fundicién de Lirquén, en cambio, solo
operé brevemente; para 1852 ya habia cerrado.
Lirquén vivié en esa década un breve ciclo de
auge, de la mano del trigo y las harinas, que

i Figueroa, 30 y 31.
316 victor Hugo Figueroa, Libro de Oro de la Historia de Penco, 167.
317 Guerrero, Lirquén, 48.
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llegaron a exportarse a California. Cuando esa
molineria entra en crisis, la regién entera y el
mismo puerto ven disminuidos su actividad. La
extraccién de carbdn se paraliza, salvo algunas
operaciones artesanales y esporaddicos intentos
de recuperarla, promovidos por Henry Rogers,
duefio del fundo Lirquén. Debido al bajo
movimiento, el gobierno suprime, por decreto
de 19 de mayo de 1865, los puertos de Penco y
Lirquén, pero pronto se retomara. La vocacion
de ciudad puerto de la localidad ya estd
trazada, dice Victor Hugo Figueroa, “condicién
que perdura hasta nuestros dias”.*'

La actividad de fundicién se traslada, en
cambio, a la cuenca del carbén de Lota y
Coronel, donde perduraria hwasta 1917. En
Penco, pocos restos quedan de una industria
que fue pionera y llegd a emplear a cinco mil
personas. Luis Guerrero, historiador de Lirquén,
sefiala que el ingenio de cobre se hallaba en el
entorno de la actual poblacién Carlos Condell,
en terrenos que hoy pertenecen a la empresa
Puerto Lirquén; “lugar en que permanecen
los vestigios de la Fundicién con restos de
escombros de cobre fundido diseminados por
todas partes.”™ No parece un recordatorio
suficiente para una actividad pionera que
marcd los inicios de la industria y la mineria
en la bahia de Concepcién.



3 Puerto y muelle Colcura, Lota”, que muestra la ferrovia. Postal coloreada,
¢. 1910. Coleccidn del autor.
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CAPITULOV

Colcura y el carbon, en la transformacion

del territorio lafkenche

Introduccién

En el presente capitulo abandonamos la
bahia de Concepcién para dirigirnos hacia la
bahia de Coronel, Lota y el golfo de Arauco.
Hace casi dos siglos, cuando comienzan las
primeras operaciones carboniferas de manera
artesanal en la zona, era ya un territorio en
plena transformacién. Habia sido escenario
de los episodios mds crudos de la Guerra de
Arauco y testigo de la actividad misionera,
agricola y militar que caracterizé al territorio
lafkenche colonial. Su poblacién originaria
experimentd de manera mds temprana el
despojo, la hibridacién cultural y el mestizaje
que sellaron el destino de la Frontera y la
Araucania; de manera que cuando irrumpe la
minerfa industrial del carbdn, ya la regién ha
sufrido grandes alteraciones.

La minerfa profundizard las transformacio-
nes, trayendo rieles, minas, puertos y ciudades,
cambiando el paisaje y movilizando una gran

318

poblacién en torno a una economia precapita-
lista, que se desarrolla al ritmo de la extraccién
del carbdn. En estas paginas daremos cuenta
de esa larga evolucién, con foco en la localidad
de Colcura, desde su origen prehispanico a sus
afos pioneros en la extraccién industrial del
carboén de piedra.

Arauco es un territorio definido de manera
dindmica por la complejidad de su historia y
geograffa.’®® Tuvo una evolucién con rasgos
distintivos al Valle Central, en los tiempos
en que -lo que luego fue- Chile se dividia en
cortes verticales, entre el piremapu andino y el
lafkenmapu costero. Muy temprano Alonso de
Ercilla, en La Araucana, habla de los “Estados de
Arauco”, insinuando una singularidad y dando
connotacién politica a la zona que comenzaba
al sur del Biobio. En el belicoso siglo XVI,
Concepcidn se hallaba en Penco y la Frontera,
con mayuscula, era el gran rio.

El presente capitulo es una versién editada del que, con el mismo titulo, forma parte del libro Civiles

y militares en la modernizacién temprana de La Araucania: pensamiento y obra, el cual se encuentra
en trabajo de edicién y revisidn, para ser publicado en los primeros meses de 2025, por Ediciones UCT,
de la Universidad Catdlica de Temuco. Sobre el tema, véase también nuestro articulo “Los inicios de
la minerfa del carbén: Colcura”, aparecido en el segundo semestre de 2024 en la revista Horizontes

Empresariales, de la Universidad del Bio-Bio.

141



El carbén antes de Lota

Inicios regionales de una industria global
PLANO
% o= D e la Llaza de S FPedbo
Bareco del pasage a P sduada sobre la ridora
Concepeeon 2§ Fedro i\,\ del Sur del gran Bio b

N\

G’ wzﬁcc'a

b A8

en .36(;.’.52 md de Lat?
Awstral
Frcala de 502’
e o

2 “Plano de la Plaza de San Pedro”. En “Plano de todas las plazas de
la Frontera”. Compendio de la Historia Civil del Reyno de Chile, de Juan
Ignacio Molina, Parte Segunda, Madrid, Imprenta de Sancha, 1795.

El fuerte de San Pedro, fundado por el
gobernador Alonso de Ribera, en 1604, fue
la cabeza de la penetracién (o la primera
defensa), en la zona costera. Rio arriba,
Santa Juana de Guadalcdzar, situada en el
valle de Catiray custodiaba el paso hacia
Manquimawida, en la orilla norte, y la Ruta del
Conquistador, que por Rere conducia al Valle
Central. Mas arriba todavia, Nacimiento,
en el cruce con el rio Vergara y a los pies de
Nahuelbuta, marcaba el limite oriental del
pais lafkenche que, bordeado siempre por

319

la Cordillera de la Costa, avanzaba hacia el
sur, hasta encontrarse con el rio Tirta.’"
Dos islas cargadas de misterio, la Mocha** y
Santa Marfa, que fueron punto de encuentro
de mapuches y corsarios, también refugio de
balleneros, son parte del pafs lafkenche.

Arauco fue el escenario de los violentos
combates del primer siglo de guerra, que se
prolonga hasta la gran sublevacién de 1654-
1655. Después de Curalaba, en 1598, el fuerte
de Tucapel y el primer Carfiete desaparecieron
en la selva, como ocurrid con varias ciudades

Sobre estas fortificaciones, su estado y funcién colonial, vs. véase de Antonio Narciso Santa

Maria y Manuel de Salcedo, “Informe sobre las Plazas Fronterizas de la Frontera de Chile”,
Santiago, 1762; y de Juan de Ojeda, “Descripcién de la Frontera de Chile, 1793”, publicados en la
Revista Chilena de Historia y Geografia, n° 136, Santiago, 1968, con estudio preliminar de Jorge de

Allendesalazar Arrau.
320

Dos miradas contempordneas sobre la isla son: Paula Fuentealba Urzia, editora, Guia de

interpretacion, Patrimonios naturales y culturales, Cordillera de Nahuelbuta e Isla Mocha, Chile,
Amukan, Editorial itinerante, Chiguayante, 2019. Daniel Quiroz, Salvajes, piratas, loberos...
y aviones, etnograffa retrospectiva de lo extraordinario en la vida cotidiana de isla Mocha,

Servicio Nacional del Patrimonio Cultural, Santiago, 2019.

142



ARMANDO CARTES MONTORY

3 “Plano de la Isla Santa Maria, 17...”, Library of Congress, EE.UU.

“de arriba”.*?' Entre guerras, enfermedades
y el trabajo minero, perdié mucha poblacién
hasta 1700.

En tiempos coloniales, la permanente
inseguridad habfa inducido a la dispersién de
la poblacién originaria, que se desplazé hacia
el sur y al interior. Durante el siglo que traeria
la emancipacién fue objeto de una creciente
inmigracidn, o “infiltracién” segtin la expresién
de Arturo Leiva, por diversas vias, causas y tipos
humanos.*”? Desde vagos y malentretenidos hasta

321

oficiales napolednicos venidos a menos, pero
que en Arauco formaron familia, acumularon
tierras y levantaron obras y proyectos. Me
refiero a Carlos Ambrosio Lozier, pensador
utdpico y hombre practico a la vez.’®

Ya a partir de mediados del siglo XVIII, la
infiltracién espontdnea, esto es, no propicia-
da por el Estado todavia, fue muy masiva y
se tradujo en una importante adquisicién de
tierras mapuches por “chilenos” de todas cla-
ses sociales.’ Son cientos de transacciones,

Sobre el primer Canete y el fuerte Tucapel, vs. Climaco Hermosilla, El Fuerte Tucapel, Cafiete.

Antecedentes histdricos y geogrdficos, Cosmigonon, Concepcién, 2010.

322

Temuco, 1984.

Arturo Leiva, El primer avance a la Araucania, Angol 1862, Ediciones Universidad de la Frontera,

323 Ppatrick Puigmal, Diccionario de los militares napolednicos durante la independencia, Argentina, Chile y

Perti, DIBAM, Santiago, 2013, 200 y 201.
324

Seguin Daniel Stewart, el proceso habria comenzado en el siglo XVII, tras las paces de Quillin.

Stewart, Daniel, “Colonizacién Espafiola en la regién ultra Biobio: 1641-1713", en: Historia de
Arauco Nuevos Aportes: XII Garciadas Carietinas, Corporacién Cultural Artis, Cafiete, 2016, 105-131.
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unas mal habidas, otras a precios comercia-
les y atin otras promovidas por los mismos
habitantes originarios.**

Pequefios predios, también grandes
haciendas, se fueron formando, primero al
norte de la provincia y, ya avanzado el siglo,
también al sur. Asf, en lo que hoy es Lagunillas y
Coronel, el coronel e intendente de Concepcién
Juan de Dios Rivera adquirié la hacienda de
este nombre, de 3.857 cuadras.’”® En la misma
escritura justifica la adquisicién para dar
seguridad y uso provechoso a vastas tierras,
frecuentemente asoladas por la violencia. De
manera que, mas temprano que otros sectores,
el Arauco lafkenche se vio deshabitado de sus
habitantes nativos, o bien experimenté un
intenso mestizaje.

Este largo proceso de hibridacién cultural,
econémica y étnica, ya evidente en el siglo
XVIII, se hallaba muy avanzado en 1852, cuando
se crea la provincia de Arauco. Su surgimiento
debe verse como una consecuencia necesaria de
una serie de eventos complementarios, mas que
el punto de partida de una época de cambios.
Coincide, eso si, con la Revolucién de 1851,
que provocd la decisién de impulsar un mayor
nivel de control politico y administrativo, desde
el centro del pais; asi como con el inicio del
desarrollo industrial, a gran escala, de las minas
de Lota, de la mano de la familia Cousifio.*”
En los afios siguientes, con detenciones y

vacilaciones, pero sin retrocesos, comenzaria
el avance militar hacia la Araucanfa, trayendo
consigo el comercio, las ciudades y una masiva
inmigracién de chilenos y extranjeros.

Desde mediados del siglo XIX, el carbén
transformé el territorio. Desde Dichato a
Tirda, el mineral subterrdneo y submarino
impulsé la urbanizacidn, las comunicaciones
y una serie de procesos modernizadores, a un
ritmo diferente del Valle Central. Contribuyé
a conformar la impronta de esta region:
industrial y progresista, por una parte, pero
también ecolégicamente devastada y con
grandes carencias sociales.

El auge y caida de la industria del carbén
es una historia de 150 afios, que suele
contarse desde la creacién de la provincia
de Arauco, en lo politico-administrativo;
y, desde lo econémico, con el inicio de la
explotacién industrial en Lota, eventos
acaecidos a inicios de la década de 1850. La
condicién costera y la existencia de varios
puertos carboneros, como Yane o Colcura,
de los que queda poca memoria, sumado a
los principales de Coronel, Lota y Lebu, son
elementos que dieron singularidad a Arauco
y la cuenca del carbdén. Nuestra intencién
es relatar el momento germinal de esta
historia, el carbdén de Colcura, momento alfa
del complejo minero del golfo de Arauco.

325 Es lo que documentan Leonardo Le6n y Marfa Paz Lpez en diversos trabajos, que recopilan cientos

326

327

de ventas de tierras mapuches, para el siglo XIX, proceso iniciado mucho antes. Del primero: “La
danza de los pesos y de las hectdreas: lonkos y comerciantes en la venta de tierras mapuches, 1858-
1864”, Revista Tiempo Histdrico, 2014, 17-47; y “Ventas, arriendos, donaciones de tierras mapuches en
Arauco: sujetos, terrenos y valores, 1858-1861", Historia, N°49, 2016, 133-183. Mar{a Paz L6pez Parra,
“Conformacién de la propiedad chilena en las tierras lafquenches: Paicavi, Lloncao y Tiquerehue, 1875-
1890”, en: Climaco Hermosilla, editor, Historia de Arauco, Garciadas Cafietinas. Conferencias Escogidas,
2004-2018, Agrupacién Cultural Artis, Santiago, 2019.

Archivo Nacional de la Administracién, Notarios de Concepcién, Concepcidn, 29 de septiembre
de 1822, vol. 12, fs. fs. 121-130.

Carlos Ibarra Rebolledo, Historia ambiental en tiempos del avance chileno en Araucania el
caso de la franja San Pedro-Lebu (1819-1862), Tesis para optar al grado académico de doctor en
Historia, Universidad de Concepcidn, Concepcién, 2021, 255-399.

144



ARMANDO CARTES MONTORY

PROVINCIA
D E

- ARAUCO

Kilémetros

20 3o

SICNOS CONVENCIONALES

AT

Paso Honds .

B U 7
o

5 s
N

> Plano de la Provincia de Arauco, 1895. Enrique Espinoza, Geografia descriptiva de Chile,
Santiago, 1895.

145



El carbén antes de Lota

Inicios regionales de una industria global

La localidad costera de Colcura, en las
cercanias de Lota, tiene una historia mdés
antigua. Se hallaba en el centro de un territorio
muy poblado a inicios de la Conquista. Por su
ubicacién en la ruta que conducia a Tucapel
y el sur de la provincia, fue sitio de varios
fuertes y de muchos combates. Fue capital del
departamento de Lautaro hasta 1835, afio del
gran terremoto y maremoto de “La Ruina”,
que aconsej6 el traslado al interior de la
ciudad cabecera. Lo fue entonces Santa Juana
hasta 1854, cuando el desarrollo de la industria
del carbén en Coronel y del puerto, con el
consiguiente crecimiento urbano, desplaza el
centro de gravedad hacia la costa y esta ciudad
asume, entonces, la capitalidad.

En tiempos protorrepublicanos, se forma la
gran hacienda de Colcura, ligada a la familia
Alemparte. Fue escenario de importantes
emprendimientos agricolas y mineros. Nos
centraremos en las labores de extraccién
de carbén que tuvieron lugar en la seccién
costera del predio. Estas impactaron el
desarrollo del puerto y del cercano Lota. Son
acciones pioneras en que se involucraron el
Estado, ingenieros extranjeros y navegantes
britdnicos, como expresién de la avanzada
imperial de esa nacién maritima. Fue el punto
focal que dio la partida a una industria que
marcé a fuego el territorio costero de la actual
Region del Biobfo.

328

Entre el lafkenmapu y el Arauco
colonial

La zona costera de Concepcién y Arauco
registra ocupacién humana que se remonta
a mas de seis mil afios. Densos conchales em-
plazados dan cuenta de una abundante pobla-
cién.*® Litos modificados, las llamadas puntas
talcahuanenses, redes y cuchillos evidencian
un poblamiento arcaico premapuche. Arauco,
Tubul y Tirtia eran zonas pobladas; incluso en
la Isla Mocha se registran précticas de navega-
cidén costera.’” Hacia el interior, la ocupacién
se extendia a los bosques de la Cordillera de la
Costa, los estuarios y humedales de la zona.

Con poco desarrollo agricola inicial, los
recursos marinos facilitaron el poblamiento y
contribuyeron a forjar la identidad lafkenche.
Es muy probable, sostiene Carlos Aldunate,
que el poblamiento mapuche de estas
tierras australes se haya canalizado por las
planicies costeras, aprovechando su riqueza
malacoldgica e ictioldgica’* “Ganaron la
costa, pero no el mar”, se dice, por su caracter
marcadamente recolector. El mar, segin
Bengoa, no solo marcé su alimentacién, sino
también sus trabajos, sus mitos y religiosidad.*

La regién lafkenche se incorpora a las
divisiones administrativas hispanas antes de
su ocupacién fisica. El emperador Carlos V,
en 1534, dividid el futuro territorio nacional

Victor Bustos, Zulema Seguel y Nelson Vergara “Los Conchales Antrépicos de Ostras en la microdrea

Raqui-Tubul, extremo Sur del Golfo de Arauco, VIII Regidn”, Serie Antropologia 1, 1999, 4-64.

329

(6500-2000 a.p.)”, Chungara 36, 2004, 289-302.
330

”

en el Centro-Sur de Chile

Daniel Quiroz y Marco Sanchez, “Poblamientos Iniciales en la Costa Septentrional de la Araucanfa

Carlos Aldunate del Solar, “Cultura Mapuche”, Santiago, 1978, 21; vs., también, “Historia prehispanica
en: Prehistoria en Chile. Desde sus primeros habitantes hasta los incas,

editado por Fernanda Falabella, Mauricio Uribe, Lorena Sanhueza, Carlos Aldunate y Jorge Hidalgo,

Editorial Universitaria, Santiago, 2019, 401-440.
331

José Bengoa, Historia del pueblo mapuche, Ediciones Sur, Santiago, 1996, 20 y 123.



en tres gobernaciones bdasicas. Entre Nueva
Andalucia y Nueva Ledn, separadas por una
linea que corria a la altura de la isla Santa
Marfa, se situaba el actual Arauco.**? La primera
fue concedida como gobernacién a Pedro de
Mendoza, pero nunca fue ocupada. Una década
mads tarde, es el marino genovés Juan Bautista
Pastene, siguiendo Jrdenes de Pedro de
Valdivia, quien reconoce la costa y toca tierra
en la punta del Carnero, situada al sur del Golfo
de Arauco. En ese mismo viaje, Pastene toma
posesion de la regién que se extiende desde el
Maule a Punta Lavapié, en nombre de la corona
espariola. Era el 27 de septiembre de 1544.3%

Para esta época, el territorio mapuche
costero o “Estado de Arauco”, se dividia en
siete agrupaciones llamadas aillarehues, entre
ellos Marihuefiu y Arauco. El primero, segin
Valderrama, se extendia entre el Biobio y el
Carampangue, la cordillera de Nahuelbuta y el
mar; inclufa los levos de Marihuefiu y Colcura,
“vecino a Lota”. El de Arauco, por su parte,
que pertenecia al Lavquén-mapu, se extendia
desde la bahia de Arauco hasta el rio Lebu, y
desde la cordillera de Nahuelbuta al océano.***

Fue Jerdnimo de Alderete, con una hueste
de sesenta hombres, el primero en atravesar el
territorio,rumboal sur. Seinstalé en Andalicén,
cercadel actual Laraquete, donde se reunié con
Valdivia, quien prosiguid por la costa hasta el
rio Cautin. Su expedicién causé gran rechazé
entre los lideres mapuches, que lo vieron como
una sefial del 4&nimo de los esparioles de ocupar
el territorio. Se realizé en la parcialidad de
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2 Costa de Coronel a Tirda, en tiempos coloniales, en que
tigura Colcura y no Lota; Coronel solo aparece como una
punta, pero no como puerto o villa. Detalle del “Mapa
de una parte de Chile que comprehende el terreno
donde pasaron los famosos hechos entre Espatioles y
Araucanos”. Madrid, Antonio Sancha, 1776.

Colcura una junta de guerra, en que se acordé
destruir la recién fundada Concepcién.*> Muy
pronto se hizo obvia la situacién estratégica
de Colcura, lo cual llevd a la creacidn, en 1552,

Hernan Santis Arenas, Chile y su desarrollo territorial, Coleccién Terra Nostra n° 4, Instituto de

Investigaciones del Patrimonio Territorial, Universidad de Santiago, Santiago, 1984, 10-13.
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Jaime Eyzaguirre, Ventura de Pedro de Valdivia, Ministerio de Educacién Publica, Santiago, 1953.

Crescente Errdzuriz, Pedro de Valdivia, Tomo Iy II, Imp. Cervantes, Santiago, 1911.
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1927, 2° edicién, 7,9y 11.

Juan A. Valderrama, Diccionario Histérico-Geografico de la Araucania, Imprenta Lagunas, Santiago

35 vVicente Carvallo Goyeneche, Descripcién histérico-geografica del reino de Chile, Imprenta de la
Libreria del Mercurio, Santiago, 1875, Coleccién de Historiadores de Chile, Tomo VIII, 54-55.
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de un fortin, que, guarnecido con cuarenta
soldados, quedé a cargo del capitdn Francisco
de Reinoso.***

Dos afios después, en febrero de 1554, pasa-
dos dos meses desde la muerte del gobernador
Valdivia, tuvo lugar la gran batalla de Marigtie-
fiu, que termind con la derrota de las huestes
de Francisco de Villagra a manos de Lautaro.
Unos afios después, otra gran batalla enrojecia
el suelo de Arauco: en Millarapue (1557) fueron
los espanoles, comandados por el gobernador
Garcia Hurtado de Mendoza, los vencedores.**’
En verdad, esta regidn fue el epicentro de los
afios mas complejos de la Guerra de Arauco.

Las escaramuzas se sucedieron en los afios si-
guientes, llevando a muchos indigenas a acer-
carse al fuerte de Colcura, a fin de sustraerse a
las violencias. El gobernador Alonso de Ribera
los acogié “con benignidad”, dice el cronista
Gémez de Vidaurre, con miras a ir avanzan-
do en la ocupacién, por lo que les concedié
vecindad y tierras.”*®* Fundd un nuevo fuerte,
llamado San Miguel Arcadngel, en septiembre
de 1602, que cuidaba el paso al sur. Segin Ga-
briel Guarda, el plano que se conserva de 1758
muestra que contenfa, de manera paralela a la
cortina, iglesia, casa del comandante, Cuerpo
de Guardia, calabozo, viviendas, cuarteles, casa

336
337

[dem, 61.

del cura y almacén”*® Actualmente se halla
declarado Monumento Histdrico Nacional.?#

Junto a la espada, la cruz siempre se hizo
presente en Arauco. El obispo franciscano de
Concepcidn Jerénimo de Oré sefialaba que, en
1627, habfa una capellania militar en el fuerte
de Colcura, con sacerdotes rentados por el
tesoro real.* En Colcura, los jesuitas hicieron
misiones, “de grande fruto, por la abundancia
de bautismos”, segiin consigna Alonso de
Ovalle.** Anotemos que también mantuvieron
alli una de sus haciendas mas productivas, hasta
su expulsidn, en 1767.> Hacia 1664, una década
después de la gran sublevacién, en Coronel
y Colcura se pudieron levantar nuevamente
iglesias “por concurrir sus vecinos en mayor
ndmero y con mas frecuencia a oir la palabra de
Dios; a lo que correspondia el aprovechamiento
de sus almas haciéndose notar por su docilidad
y devocién”, dice el padre Francisco Enrich,
historiador de la orden jesuita’* Los indios
amigos fueron siendo convertidos, de manera
que su influencia se hizo sentir en la zona.

En el siglo XVII, Colcura serfa escenario de
varios acontecimientos notables. Un nuevo
fuerte, bajo el nombre de San Bartholomé de
Ulloa, fue establecido en 1619, guarnecido por
una compania de soldados.* El gobernador

Luis Torres Aillén, Millarapue, 1557, El Nautilus Ediciones, Lota, 2023.
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344
345

Felipe Gémez de Vidaurre, Historia geogrdfica, natural y civil del Reino de Chile, Imprenta Ercilla,
Santiago, 1889, tomo II, 191.

Gabriel Guarda, Flandes Indiano. Las fortificaciones del reino de Chile 1541-1826, Ediciones
Universidad Catdlica de Chile, Santiago, 1990, 208 y 209.

El fuerte de Colcura fue declarado Monumento Histérico en virtud del decreto N° 803, dictado
por el Ministerio de Educacién, con fecha 26.10.1977.

Reinaldo Mufioz Olave, El Seminario de Concepcién durante la Colonia y la Revolucién de la
Independencia (1572-1813), Imprenta San José, Santiago, 1915, 86.

Alonso de Ovalle, Histdrica relacion del Reyno de Chile, Francisco Caballo, Roma, 1641, 390.

Vs. Guillermo Mendoza y otros, Resefia histdrica de las haciendas jesuitas en la provincia de Chile (siglo
XVII y XVIII), Tesis Instituto Profesional de Chill4n, Chilldn, 1985; y Valdés Bunster, Gustavo, El
poder econémico de los jesuitas en Chile 1593-1767, Imprenta Pucara, Santiago, 1985.

Francisco Enrich, Historia de la Compafiia de Jestis en Chile, Barcelona, Imp. de F. Rosal, 1891, tomo 1, 720.
Diego de Rosales, Historia General del reino de Chile. Flandes Indiano, Imprenta de El Mercurio,
Valparaiso, 1877, vol. II, Libro V, 639 y 640.

148



Martin de Mujica, en 1647, organizé un parla-
mento, al que asistieron los caciques de Colcu-
ra y de toda la costa. Ni la reunidn ni las trata-
tivas de paz impidieron el gran alzamiento de
1654, que asold la regién, destruyendo también
la guarnicién de Colcura. Toca al gobernador
Angel de Peredo, quien cruza el Biobio con una
importante hueste de 700 soldados, repoblar el
fuerte de Colcura. Es también quien establece,
en septiembre de 1662, la poblacién de Santa
Maria de Guadalupe y Bermudes y el fuerte de
Lota, que luego darfa origen a la ciudad.

El siglo XVIII fue de relativa tranquilidad, en
una frontera que ya comenzaba a consolidarse.
Aquella fue interrumpida por la rebelién de
1723, que, a pesar de no alcanzar grandes
proporciones, llevé al gobernador Gabriel
Cano y Aponte a acordar con los principales
jefes militares, retirar las guarniciones de
Colcura, Arauco y Tucapel, demoler Ilos
fuertes y transportar a Concepcién las armas,
la tropa y las familias que alli se hallaban.>*
Fue una medida muy resistida, basada en
consideraciones econdémicas. Es repuesto en
afios posteriores. El gobernador Manuel Amat
y Junient, a partir de 1758, estableci6 una linea
de fuertes en la costa, para mantener abiertos
los caminos desde Concepcidn hasta Chiloé. El
fuerte de Colcura fue trasladado a una nueva
ubicacién, cercana a la anterior, pero con
mayor altura y la posibilidad de ser socorrido
por mar, donde permanecié hasta 1817.3"

Ya culminando el siglo, Colcura recibié la
visita del obispo Francisco José de Maran, en
ruta hacia Valdivia. Su viaje es recordado por
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el penoso episodio, ocurrido en noviembre
de 1787, en que la vida del prelado fue jugada
en un partido de chueca o palin, en la zona de
Tirta. Alojé en Colcura también a su regreso,
seguramente mortificado por la experiencia
y la pérdida de las vestimentas y los valiosos
ornamentos que portaba. Aprovechemos
de recordar que Colcura tuvo varios curas
parrocos. El de mas célebre y triste memoria,
alavez, es Juan Antonio Ferrebu, que lo fue en
1813, aunque es mas recordado como cura de
Rere.’*® Asalté Arauco y Colcura al frente de
una montonera, en octubre de 1822.%*°

Holdenis Casanova Guarda, Las rebeliones araucanas del siglo XVIII, Ediciones Universidad de la

Fernando Torrején, Patricia Martinez y Fabiola Herrera, “Propuesta de Relocalizacién de
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Unos afios después es Ambrosio O’Higgins,
siendo gobernador de Chile, quien visita el
fuerte de Colcura y lo inspecciona con de-
talle.’® En 1790, era oficial de la guarnicién
Manuel Bulnes Quevedo, padre del general y
presidente de igual nombre. Para entonces
Colcura, del punto de vista administrativo, es
cabecera de partido, aunque, en 1791, regis-
traba su parroquia solo 418 habitantes.**!

En sintesis, durante los tres siglos coloniales,
Colcura fue un lugar significativo en el espacio
fronterizo que comenzaba en el Biobio. Su
ubicacién, en la ruta a Arauco y Tucapel, explica
su importancia estratégica; los mapas mads
conocidos de laantigua provincia de Concepcién
se ocupan de registrar su ubicacién. Su condicién
costera, ademds, asociada a un puerto, que
permitia la defensa y el aprovisionamiento por
el mar, marcé su valor como villa y enclave
castrense. Lo recuperarda muy brevemente, al
igual que el fuerte de Lota, cuando la Guerra del
Pacifico amenazé la regidn carbonifera. Desde
la poliorcética, varios planos dan cuenta de las
transformaciones y reubicaciones del fuerte de
Colcura.*?

Tuvo una importante vida religiosa, como
lugar de misiones, capellania y hacienda jesuita.
La violencia constante de los primeros tiempos
reduce y dispersa su poblacién originaria, que
se renueva, ahora inmigrante y mestiza, cuando
agonizaba el ciclo colonial.

Si volvemos, para concluir, a inicios del siglo
XVII, encontraremos al gobernador Alonso de
Ribera recorriendo los campos desde Colcura
al Biobio, para luego escribir al rey, que estos
se hallaban yermos y despoblados, sin gente
ni cultivos. La guerra habria producido la
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Luis Torres Ailldn, Lota antes del carbdn, inédito.
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migraciéon de la poblacién hacia regiones
mds seguras del interior de la Araucanfa. “La
presencia permanente de fuertes en la costa
de Arauco y la cercanfa de Concepcidn, a juicio
de José Bengoa, condujo a que los mapuches
establecieran contactos fluidos con los huincas
y fueran pacificados mas tempranamente que
el resto”.** Cuando se produce la inmigracién
masiva a la zona, en el siglo XIX, anticipando
el ciclo del carbdn, estas circunstancias
favorecieronlaocupaciénylastransformaciones
que experimentd el territorio.

Colcura en tiempos republicanos

La provincia de Concepcién puede considerarse
fundacional de Chile, a pesar de carecer de un
acto inicial especifico que sefiale su origen,
en tiempos coloniales. Surge con la creacién
de la ciudad de Concepcidn, en Penco, pues
su cabildo tenfa jurisdiccién sobre un amplio
territorio. De manera que conforma un centro
de poder radial, que se extiende desde el rio
Maule al sur del pafs, sin limites precisos. Se
institucionaliza a partir de la creacién de la
Intendencia de Concepcidn, en 1786, ya a fines
de la Colonia. Sus limites se fijan entre el Maule
y la Frontera. Esta, situada inicialmente en el
Biobio, se desplazaba hacia el sur, siguiendo la
linea de fuertes y las vicisitudes de la Guerra
de Arauco.

La creacién moderna de la provincia, aunque
reconocida en las primeras constituciones
como una continuidad colonial, es un legado
de las leyes que intentaron imponer en Chile
una estructura federal. Por ley del 30 de agosto
de 1826, en efecto, se divide la republica en
ocho provincias. Concepcién se sitta entre los

Diego Barros Arana, Historia General de Chile, Rafael Jover editor, Santiago, 1889, tomo VII, 64.



> Caleta y bahfa de Colcura, en 2018. Archivo Armando Cartes.

rios Itata y Nuble, por el norte, y la provincia
de Valdivia. Es asi hasta 1848, cuando se crea la
provincia de Nuble, seguida de la creacién de
Arauco, en 1852. De las provincias dependian
los departamentos, que se dividian, a su vez,
en distritos.>*

El Departamento de Lautaro donde se sitda
Lota y Colcura, a su vez, tiene una intrincada
historia administrativa, que refleja el
despliegue del Estado en el territorio, siguiendo
los avatares econdmicos. Surge durante
la administracién de Bernardo O’Higgins,
como Partido y luego, desde la Carta de 1823,
como Delegacién, dentro de la provincia de
Concepcidn. Partia en el rio Biobio y colindaba,
inicialmente, con la linea Nacimiento-Arauco,
con los departamentos interiores y con el mar,
hacia el oeste. Desde su creacién y hasta 1835,
coincidiendo con el gran terremoto de este afio,
su capital departamental se hallaba en Colcura.
Para 1841, sus subdelegaciones eran Santa

Juana, Colcura y San Pedro. Se trasladd, luego,
la capital a Santa Juana y, en 1865, coincidiendo
con el auge del carbén y el puerto, Coronel fue
designada la cabecera del departamento. Este
afio, Colcura pasd a ser parte de Lota, como lo
es hoy en la divisién comunal. En 1861, Coronel
se erige como Puerto Mayor, desplazando a
Tomé en el trafico maritimo.

Su territorio era muy amplio y las comuni-
caciones complejas, por la orografia y la falta
de caminos, lo que determiné su divisién. Con
la creacién del Departamento de Nacimiento,
hacia 1840, Lautaro ya no se extendera hasta
los Andes, sino solo de la Cordillera de la Costa
hasta el mar: es la franja que ocupa también
el lafkenmapu. La situacién se consolida con la
creacion de la provincia de Arauco, que fija su
territorio por todo el siglo XIX. Hacia 1867, se-
gun Francisco S. Asta-Buruaga, el Departamen-
to de Lautaro comprendia los pueblos y villas
de Coronel, que era la capital, “Santa Juana,

3% Armando Cartes y Violeta Montero, “El Bio-Bfo, reconfiguracién espacial de una regién
histérica, Tiempo Histérico, Santiago-Chile, afio 11, n° 21, julio-diciembre 2020, 159.
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Culenco, Lota, Palmilla i San Pedro, i han exis-
tido en sus términos los de Colcura, Chivicura,
Millacoya, Monterrei i San Jerénimo, de cuyas
ruinas apenas se ven vestigios.”**

Durantelosafosaciagosdelalndependencia
y la Guerra a Muerte, que se prolongé hasta
1830, Concepcidn y Arauco fueron escenario
de graves y reiteradas violencias. Este fuerte
fue tomado varias veces, por patriotas y
realistas, causando estragos en que los
aliados indigenas fueron protagonistas. En
Arauco desembarcé Gabino Gainza con una
expedicién limefia, en enero de 1814, y fue la
zona de operaciones del guerrillero Vicente
Benavides. Hubo un episodio, incluso, a inicios
de la llamada “Republica Conservadora”.
Entre las diversas sublevaciones que se
registran durante el gobierno de Joaquin
Prieto, la primera es la encabezada por el
coronel pipiolo Pedro Barnechea, quien
desembarcd en Colcura, en marzo de 1831,
para pedir ayuda a los aborigenes. Terminé
con la prisidén y el destierro de Barnechea.

Las continuas escaramuzas, durante la dé-
cada de 1820, empujaron a la poblacién nativa
hacia el interior y hacia al sur, lo que se refle-
ja en la masiva transferencia de tierras. Dice
Carlos Ibarra, en efecto, que “para 1826 la
mayor parte de la franja costera que iba des-
de San Pedro a Arauco estaba en posesién de
militares veteranos de la guerra de emanci-
pacién y de la Guerra a Muerte,” siendo estos
Santiago Diaz, en el caso de San Pedro; Juan
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de Dios Rivera, en Coronel; Javier Santa Ma-
rfa, en Chivilingo y Luis del Rio, en Arauco;
“quienes buscaban sacar un buen provecho
econémico de sus nuevas adquisiciones a tra-
vés de la explotacién agricola o ganadera.”***

Si bien los registros de transferencias son
abundantes, ya desde la segunda mitad del
siglo XVIII, es dificil saber el alcance de la
infiltracién chilena al territorio. Buena parte
operd por mera tolerancia, sin papeles de por
medio. Colcura aparece con frecuencia como
ubicacién de los predios que se enajenan, o
bien como lugar de la transaccién, operando el
gobernador o el comandante del fuerte como
ministro de fe. Como vendedores mapuches
figuran, a manera ejemplar, Pascual Colipan,
Ambrosio Regumilla y Angelina Gunchurada,
en 1825, y Alejo Carbullanca, en 1842, todos
a favor de “chilenos”.*®

En la década de 1830, un catastro ordenado
por el gobierno y ejecutado antes del terremoto
de 1835, para las cuatro subdelegaciones
del Departamento de Lautaro, entrega los
siguientes datos, en cuanto al nimero de
propiedades: San Pedro, 41; Colcura, 38; Arauco,
39 y Santa Juana, 116, esto es, un total de 273
titulos. Los de Colcura se ubicaban en sectores
como Playa Negra, Pilco, Yubilo y Fuerte
Viejo, entre otros.** El movimiento teltrico,
que tuvo alcances catastréficos, sin duda
debe haber influido en la determinacién de
trasladar al interior la capital departamental.

Francisco Solano Asta-Buruaga, Diccionario Jeogrdfico de la Republica de Chile, D. Appleton & Cie.,

Carlos Ibarra, “Historia ambiental en tiempos del avance chileno en Araucania el caso de la
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Colcura quedé destruido. La capilla de Nuestra
Seriora de las Nieves, la casa del Comandante,
ranchos y viviendas particulares fueron
asolados. “El caserio quedd convertido en un
montdén de barro por las lluvias posteriores,
causando graves penurias a sus escasos
habitantes”, sefiala la tradicidn oral.**® Lo peor
fue el maremoto, que se salié en seis ocasiones,
inundando los campos hasta una altura de
veinte metros, segun informé el comandante
de la plaza José Apolonio.**

Los factores resenados, a los que deben
sumarse esporadicas pestes y hambrunas,
terminaron por desplazar la poblacién nativa
haciael suryelinterior,como hemos sefialado.
Fue un proceso temprano, que explica porqué
el rdpido desarrollo de la industria del
carbdn, a partir de 1850, provocara menos
tensiones étnicas que la ocupacién posterior
de la Araucanfa. Ya pudo notarlo el sabio
Ignacio Domeyko, que recorrié la zona en
1845: “[...] sabemos que la costa de aquella
parte de la Araucania a donde se mantiene
todavia en toda su fuerza la independencia
de los Indios se extiende solo desde la boca
del rio Leubt o bien desde la del rio Paycavi
hasta la del rio Tolten”. Refiriéndose al rio
Queule, afiade que, “en esta parte se puede
decir se termina el territorio i la poblacion
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de los Indios independientes, i aqui estd la
verdadera frontera de la Araucania”.?s

Fue la minerfa, no obstante, el factor
central en la transformacién del territorio.
En el curso de pocos afos, tres nuevas
ciudades, Lota, Coronel y Lebu, marcaron el
desarrollo urbano de la cuenca del carbédn, a
las que mds tarde se agregaria Curanilahue.
Numerosos enclaves mineros, conectados
por cortos ferrocarriles y precarios puertos,
fueron jalonando el territorio, marcando con
cicatrices el paisaje. Diversos tipos humanos,
entre ellos muchos extranjeros, se instalaron
en esta especie de Far West chileno, cuando el
Estado mostraba todavia una tenue presencia.

La necesidad de brazos estimul$ un proceso
de inmigracién desde Concepcidén y diversas
localidades de Nuble, como Chill4n, Quirihue
o Coelemu.’®® Asi, en 1860, el registro de
matrimonios de las parroquias de San
Pedro y Colcura, en particular, muestra una
prevalencia de fordneos de un 55%, de entre
quienes declararon su lugar de origen.*** Eran
requeridos en la minerfa y la agricultura,
estimulada por la creciente demanda, asi
como para los proyectos ferroviarios, que
atrafan a los temidos “carrilanos”. Todo lo
cual generé profundos cambios y esporadicos
episodios de violencia.*®

ANHMI, Colcura, 21 de febrero de 1835, vol. 156, f. 23, cit. por Carlos Ibarra, Historia ambiental..., 512.
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2 “Lota Baja desde el camino viejo de Lota a Colcura”. Martin Palma, Un paseo a Lota,
Valparafso, Imp. del Mercurio, 1864 [1* ed. 1857].

La localidad de Colcura, en estas décadas
de auge minero, tuvo un desarrollo desigual.
El terremoto “La Ruina” y la pérdida de
la capitalidad del Departamento afecté su
desarrollo urbano y econémico. El juicio de
Asta-Buruaga, en 1867, es lapidario: “Tuvo
regular fortaleza, unas pocas casas i una
iglesia, con el caracter de parroquial, hoi todas
arrasadas desde el terremoto de 1835”.°°¢ La
verdad es que logré mantener su actividad,
a pesar del rudo golpe. Segin datos de 1848,

366 Asta-Buruaga, 64.
367

tenfa 1.621 habitantes.**” Si bien no contamos
con cifras de embarques, sabemos que desde
antiguo fue un puerto de salida para las
maderas y la produccién agricola de la regidn,
a lo que luego se agregaron los cargamentos
de carbén. Por decreto de 28 de marzo de 1854
fue declarado Puerto Menor. Tornero lo sefiala
como un puerto de la provincia todavia en
1872, aunque la mejora de las instalaciones de
Coronel y Lota produjeron su decadencia.>®

Oficina de de Estadisticas, 1850. Repertorio nacional formado por la Oficina de Estadistica, Imprenta

del Progreso, Santiago, p. 71, cit. por Ibarra, Historia Ambiental..., 386.
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Esta habria alcanzado también a sus
funciones urbanas: “la ha reemplazado la villa
de Lota”, sentencia Asta-Buruaga®®. La mineria
del carbén y la cercana Lota, no obstante, con su
ingente actividad, rebalsé a Colcura, asegurando
su supervivencia. Para 1865 su poblacién habia
aumentado a 3.636 personas. Era el puerto de la
gran hacienda Colcura y prestaba importantes
servicios, como dotar de agua a Lota Alto. Esta
se trafa, en efecto, desde los cerros de Colcura
por medio de caferias de unos 4,2 kilémetros de
extensién.”” Cuarenta afios después subsistia
como un “corto caserio”, dice Riso Patrdn,*”!
con escuelas publicas, cimentado en un terreno
plano y un poco pedregoso, siempre al borde de
la bahfa de Arauco.

ARMANDO CARTES MONTORY

La Hacienda Colcura

A comienzos de la republica, una importante
porcién del territorio del departamento de
Lautaro se fue estructurando a través de la
formacién de grandes haciendas. Asi ocurrié
desde El Biobio y Santa Juana, por el norte,
hasta el sur de Arauco, siguiendo la linea de la
costa. En Coronel, Carampangue, Santa Juana,
Carampangue y otros sectores, los apellidos
de Rivera, Lozier, Gallardo, Santa Maria, entre
muchos otros, se asocian a este proceso, ya
desde la década de 1820.2 Varios de los
compradores eran exmilitares, ahora devenidos
en agricultores, practica que venia desde
tiempos coloniales. Se suponfa que aportaban

3 “Hacienda de Colcura”. Recaredo S. Tornero, Chile Ilustrado, Parfs, 1872.

369
370

Asta-Buruaga, 64.

Francisco Aracena, Apuntes de Viaje. La Industria del Cobre en las Provincias de Atacama y Coquimbo

y los grandes y valiosos depdsitos carboniferos de Lota y Coronel en la Provincia de Concepcion,

Valparaiso, Imprenta del Nuevo Mercurio, 1884, 318.

371 Luis Riso Patrén, 231.

372

el fenémeno descrito. Historia ambiental..., 236-370.

El proceso sido estudiado por C. Ibarra, quien da cuenta de diversas transacciones que ilustran



El carbén antes de Lota

Inicios regionales de una industria global

seguridad a una zona siempre turbulenta y que,
con su actividad, incorporaban las tierras a la
produccién debienes ylacirculacién econémica.
Empresarios y extranjeros formaron también
grandes predios, asumiendo el discurso del
progreso y la modernizacién, que motivaba a las
elites centrales y de la Frontera. Es un proceso
que fue previo a la fundacién de las nuevas
ciudades del carbén.

Interesa conocer la hacienda Colcura, en
particular, por su protagonismo en los inicios
de la explotacién industrial del carbén. Antes
digamos que una hacienda no se caracteriza,
Unicamente, por encerrar una gran superficie
-treinta cuadras cuadradas a lo menos, se esti-
maba- sino por contar con una administracién
racional y espacios tradicionales consistentes
en “casas, que sirven al mismo tiempo de habi-
tacion para el patron i el mayordomo i de bo-
dega o depdsito para las mercaderias o herra-
mientas”. Aunque el “gobierno interior de una
hacienda, decia Tornero, depende inmediata-
mente de sus duefios”, no estaban sustraidas a
la inspeccién y jurisdiccién de las autoridades
locales.’” Era asi, sobre todo, en las mas gran-
des y alejadas de los centros urbanos.

La hacienda Colcura alcanzé una enorme ex-
tensién. Comprendia nueve fundos, que cruza-
ban la cordillera de la costa. Para formarla en
términos productivos y conectar los diversos
sectores, fue necesario abrir caminos, derribar
bosques y desviar rios. Se cultivé extensamen-
te el trigo y se instalé un gran molino, por la
familia Alemparte. Se ensayaron, ademas, ex-
plotaciones mineras, a las que luego nos referi-
remos. La hacienda pasé a integrar la sociedad
con que Matias Cousifio entré al negocio del
carbén; sumada a otras adquisiciones de terre-

373 Tornero, 427.
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375

no, es la base territorial de la fundacién de Lota
como poblado y centro minero. Cuando Lota se
constituyd como centro urbano, la hacienda si-
guid su desarrollo, para la provisién de alimen-
tos, agua, madera y otros productos para Lota
y sus minas. Pero también como un gran espa-
cio natural, cuya agreste belleza fue celebrada
por visitantes chilenos y extranjeros.

Se fue formando a través de mdltiples
compras, que realizé la familia Alemparte a
través de los afos. Del fundo Pileo, sobre el
Biobio, en 1834; otras a mapuches en los afios
siguientes, en Arauco y el sector del Fuerte
Viejo, de Colcura, hasta formar un gran pafio.
Los deslindes de la hacienda de Colcura,
segln Valeria Maino, iban por la costa, desde
Chivilingo por el sur a Playa Blanca por el norte,
y al este, por el lado de los cerros, se extendia
hasta la ribera sur del rio Biobio.*”* Al sur,
limitaba con tierras de Chivilingo, propiedad de
Javier Santa Maria. Fue su duefo José Antonio
Alemparte Vial (1799-1866), agricultor, militar
patriota e intendente de Concepcién en 1832
y 1851, sobrino del presidente Joaquin Prieto.

Ademds, de las tierras, tenfa una importante
masa de ganado, valorado en el inventario en
23.688 pesos, mas los edificios y el terreno, por
19.335 pesos.”” Una larga némina de deudores
de las tiendas de la hacienda, que superan los
400 nombres, corresponden a créditos por bue-
yes y otros enseres. Menos de cinco correspon-
den a apellidos mapuches, indicando el grado
de aculturacién o el origen de la gran mayorifa
de los trabajadores y residentes.

Lo mas valioso eran dos molinos trigueros,
de cinco pisos, estimados en 35.000 pesos,
con los cuales Alemparte participd, en 1853,
en la Sociedad de Molineros de Concepcidn.

Valeria Maino Prado, El Gran Mundo en el Golfo de Arauco y la Isla Mocha (1850-1930), Ediciones de

El inventario puede leerse en: ANAD, Notarios de Valparaiso, vol. 94, 1852, fs. 525-544.



Tuvo negocios trigueros con Cousifio, que
luego derivaron al carbén.®” El 29 de mayo de
1852, en efecto, Cousifio y Alemparte habifan
constituido una sociedad para la explotacién
del molino de Colcura, del cual ya era duefios
de dos partes el primero, restando a su socio de
un tercio. Corresponderia a Juan Alemparte la
atencién del negocio, al cual debia consagrar
una dedicacién exclusiva.’”’

Las minas de carbén de la hacienda,
valoradas en 12.000 pesos, son la base de los
activos mineros de Matfas Cousifio en la regién
de Lota, quien llega al carbén a través de la
compra de Colcura. El inventario lo consigna
de esta forma:

- (N b |
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“el derecho a todas las minas de carbén
que existen desde el puerto de Colcura hasta
las caidas de Playa Blanca. Hay descubiertos
5 mantos o vetas diferentes hasta ahora: 2 de
ellos estan actualmente en trabajo” >

El 28 de mayo de 1852, en Valparaiso, Juan
Alemparte Urivi, hijo y apoderado de su padre,
José Antonio, vende a Matias Cousifio la hacienda
de Colcura en 90.000 pesos, con todas sus cons-
trucciones, enseres y animales. También las mi-
nas de carbdn, “que en ese momento eran cinco
yacimientos y solo dos se trabajaban”. A partir de
entonces, dice Maino, aquellos terrenos que por
afios habfan sido conocidos como Colcura, por el
antiguo fuerte espariol del siglo XVIII (...) serdn

T TN

$ Paseo de la familia Mathews Moller en Colcura, 1908. Thompson Matthews fue
gerente de la “Compafifa Explotadora de Lota y Coronel” y luego de la Compaiifa de
Lota y Coronel”, desde el afio 1899 hasta 1914. Archivo Fotogréfico Universidad de
Concepcidn.

376

Leonardo Mazzei, “Expansién de gestiones empresariales desde la minerfa del norte a la del

carbdn, Chile, siglo XIX”, Boletin de Historia y Geograffa, N°14, Santiago, Universidad Catdlica

Blas Cafias, 1998, 257.

377 ANANVAL, Valparaiso, 29 de mayo de 1852, v. 96, 1852, fs, 242 -2444.

378 ANAD, Notarios de Valparafso, vol. 94, 1852, fs. 526.
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conocidos y llamados en adelante Lota, porque
ese fue el nombre que le pone Cousifio a las mi-
nas de carbdn, como se acostumbra en el norte,
para distinguirlas de la propiedad agricola”.*”

Al dia siguiente, el 29 de mayo de 1852,
ante el Notario de Valparaiso Juan Felipe
Géandara, se formd la sociedad denominada
“la Compafifa de Carbén de Lota”, entre
Matfas Cousifio, Tomas Bland Garland y Juan
Alemparte, con un 45, un 33 y un 22% de
participacién, respectivamente.’® Su objeto
fue la explotacién del mineral de carbdén de
piedra de Lota y Colcura “y de cualesquiera
otras minas de la pertenencia de Cousifio y
Compaiifa y Garland, su explotacién y venta en
los puntos mas aparentes”. La administracién
quedaba en manos de Garland y los socios
quedaban inhibidos de participar en otros
negocios de carbén al margen de la compaiifa.

En las décadas siguientes, la hacienda
Colcura, bajo propiedad de la Compaiifa, presté
grandes servicios proveyendo madera para los
tineles y carretas, harina y otros bienes. En
las galerias subterrdneas y submarinas yacen
los grandes bosques de las antiguas tierras
araucanas. El agua potable de la ciudad de Lota
se obtenia de la hacienda, segiin anticipamos.
Francisco Aracena, que la visitéd en 1884, lo
explica con detalle

“...para que el agua no faltase y aun sobrase,
en toda la poblacién y en el establecimiento
mismo, se construyd un sélido y gran estanque
en la parte occidental de la poblacidn, en

37 Maino, 85 y 86.
380

381 Francisco Aracena, Apuntes de Viaje, 1884, 293.
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> El 29 de mayo de 1852, ante el Notario de Valparaiso

Juan Felipe Gandara, se formd la sociedad denominada
“la Compatfiia de Carbén de Lota”, entre Matias Cousifio,
Tomas Bland Garland y Juan Alemparte. Firmas de los
comparecientes, més testigos.

la cumbre misma de la suave colina que
la circunda por ese lado, y’ se condujo el
indispensable elemento por medio de cafierfas
desde los cerros de Colcura, situados a unos
cuantos kilémetros al sureste.*

ANANVAL, Valparaiso, 29 de mayo de 1852, v. 96, 1852, fs. 238 v. -241 v.



El testimonio mds interesante, en todo caso,
no se debe a la pluma de un chileno, sino de un
belga. Es el conde Eugene Robiano, quien visité
la hacienda hacia 1875, con ocasién de un largo
viaje por Sudamérica, cuando contaba con 27
afios. Su relato se publicé en Paris, en 1882.%2

Robiano recorrié extensamente la hacienda,
a caballo y en carreta, incluso a pie en las
zonas mds escarpadas. La conectividad era
compleja, pues, “sea a caballo, en ferrocarril o
en barco, hay que contar tres dias para llegar
a Mulchén”. A Santa Juana a caballo es una

ARMANDO CARTES MONTORY

ruta “de por lo menos ocho leguas a través de
cerros y bosques”. Allf, cruzando en lancha el
gran rio, podfa tomarse el Unico tren del dfa
con destino a Concepcidn.

Realizé varias excursiones de mar en el
pequeio buque a vapor de la hacienda. El
paisaje es lo primero que celebra del predio:
“estd casi enteramente forestado y contiene
selvas virgenes, montafias, rios y praderas”. La
explotacién industrial, que el viajero valora,
se mezcla en su relato, entrelazando la belleza
natural con el progreso técnico:

II4

LOTA, — Cavalcade & Colcura

3 Cabalgata en Colcura, c. 1900. Postal Coleccién del autor.

382

Eugene de Robiano, Dix-huit mois dans I’Amérique du sud: Le Brésil, I'Uruguay, la République

Argentine, les Pampas et le voyage au Chili par la Cordillere des Andes, Plon, Paris, 1878; 2°
parte: Chili: Le Chili, I'Araucanie, le détroit de Magellan et retour par le Sénégal, Plon, Paris,
1887. Existe edicién en castellano, publicada en Chile, con traduccién y notas de Hernan Minder
Pino: Dieciocho meses en América del Sur, CoLibris, Santiago de Chile, 2005.
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“.tenfamos delante el Océano Pacifico
cuyas aguas resplandecientes formaban un
rico cinto a los bosques de la hacienda; por
todos lados estos bosques reaparecen sobre
maés de veinte cerros; al fondo, los aserrade-
ros a vapor, el pequefio ferrocarril de explo-
tacidn; al final del Océano, los tres embarca-
deros donde estdn bajo la presién del vapor
grandes buques que cargan..., mientras que
en los planos alejados aparecen, recortados
bajo el cielo azul, aqui los volcanes esbeltos,
los picos cargados de nieve de la cadena de
los Andes; alld las costas atormentadas y las
verdes montafias del misterioso pais de la
Araucania”.’®

El administrador era entonces, casualmente,
un compatriota, de apellido Boonen, cénsul
general de los Pafses Bajos en Chile, quien
vivia con su familia y dirigia la explotacién.
Para entonces, era preferentemente forestal,
ya el carbén y el trigo se habfan desplazado
a otros lugares. El aislamiento y la enorme
superficie permitian al administrador jugar “al
pequeiio soberano”, dice Robiano, puesto que
el numero de personas empleadas o que vivian
en la hacienda excedfa de dos mil.

Para el pago de salarios la hacienda emitia su
propio numerario, por un elevado valor. “Son
pedacitos de cuero estampado que, de tamarios
varios, representan diversos valores y tienen
curso en Colcura, Lota y su gran fundicién”.
Facilitaba la vida y la contabilidad, pero también
favorecia, dice, a los comerciantes del lugar,
puesto que bajo esta forma el dinero se gastaba
alli mismo, no pudiendo salir de la localidad.***
Asi era Colcura en el apogeo de la industria del
carbén.

383 Robiano, 1887, 2° parte, 99.

384 1dem, 186.
385

CHILI

LE CHILI, LARAUCANIE, LE DETROIT DE MAGELLAN
ET RETOUR PAR LE SENEGAL

Le Courr Eveine DE ROBIANO

OUYRAGE FAISANT SUITE A

| Dim-huit mois dans UAmérique du Sud

Du méme Auteur

PARIS
E. PLON ex Ci, IMPRIMEURS-EDITEURS

RUE GARANCIERE, 10

1882

> Eugene de Robiano, Dix-huit mois dans 'Amérique du sud,
2% parte: Chili: Le Chili, 'Araucanie..., Plon, Paris, 1887.

En el siglo XX, la hacienda siguié sirviendo
a la industria minera. En 1920, su extensién
era de 22.330 hectdreas y se tasaba en 300.000
pesos. Se dedicaba a “siembras en general a
medias. Crianza de vacunos, ovejunos y ca-
ballares, Lecherfa”®*> En especial, albergaba
plantaciones forestales de pinos y eucaliptus,
aportando, segln veremos, con la provisién de
madera a las faenas extractivas del carbdn.

Juvenal Valenzuela, Album de la zona austral de Chile, Editorial Universitaria, Santiago, 1920, 28.



Reconocimientos carboniferos en
la costa de Arauco

Los registros coloniales, de viajeros
y cronistas, consignan la existencia de
afloramientos de carbén de piedra en
diversos lugares de la bahia de Concepcidn.
El sabio Juan Ignacio Molina, en su Ensayo
sobre la historia natural de Chile, publicado en
1810, plantea su probable existencia en otras
regiones. En 1790, Antonio Pineda, que formé
parte de la expedicién espafiola de Alejandro
Malaspina, pudo visitar la bahia de Coronel,
entonces practicamente deshabitada vy
reconocer la existencia de carbén.

Hacia 1830, la Revolucién Industrial estaba
desatada en Inglaterra y avanzaba por Europa
y los espacios coloniales. En Chile, segtin
dijimos, las necesidades de combustible
de las fundiciones de cobre del norte y el
agotamiento de sus bosques estimulaban
la explotacién del carbén en el sur. Varios
navegantes ingleses reconocieron el litoral
y anunciaron la existencia de carbén de
piedra. Asi, Robert Fitz-Roy, comandante
del Beagle, en 1835 aseguré su existencia en
Laraquete y otros lugares de la costa. Esta
fue explorada por Guillermo Wheelwright,
desde Constitucién a Chiloé, en el vapor Perd,
comandado por George Peacock, quienes
finalmente concentraron sus esfuerzos
extractivos en El Morro de Talcahuano. Era el
ano 1840.

386

Royal Geographical Society of London, Vol. 25, 1855.
387
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El gobierno del presidente Joaquin Prieto
(1831-1841), con su ministro Joaquin Tocornal,
promovia el comercio libre, en aras del
predominio mercantil del puerto de Valparaiso
enel Pacifico Sur. Operando desde laintendencia
de Concepcidn, participé en la promocién y la
explotacién de Colcura, mostrando el camino de
la futura explotacién industrial. Para entonces,
Juan Alemparte habia iniciado la explotacién de
carbdn en Colcura, aunque de manera artesanal.
Son las gestiones previas al gran desarrollo de
Lota y Coronel.

Varios imaginaban sus enormes posibilida-
des, pero faltaban todavia los estudios e inver-
siones. Diversos trabajos fueron realizados por
extranjeros, como el inglés William Bollaert, o
el francés Pedro José Amado Pissis. El primero
recorrié la bahia de Concepcidén y Arauco en
1828 y de nuevo en 1855, registrando las posi-
bilidades del carbén de piedra chileno.®® Pis-
sis fue contratado por el gobierno de Manuel
Bulnes, en 1848, para analizar los recursos y
realizar un mapa del pafs, que recorrié amplia-
mente, durante veinte aflos, desde Atacama a
la Araucania. Analiza especialmente el carbén
fésil de Magallanes®®” y en su obra mayor, la
Geografia Fisica de la Republica de Chile, aparecida
en 1875, comenta sobre los combustibles fési-
les, en especial en Lota y Coronel. El Atlas que
acompana a la Geografia contiene una ldmina
rotulada “Formacién de lignita de Lota. Vista
tomada desde la ensenada de Colcura” >

William Bollaert, “Observations on the Coal Formation in Chile, S. America”, The Journal of the

Amado Pissis, “Informe y nuevo examen y anélisis sobre el carbén fésil del Estrecho de

Magallanes”, en Anales Universidad de Chile, tomo VII, Santiago, 1850, 191-194.

388

Amado Pissis, Atlas de la Geografia Fisica de la Reptiblica de Chile, Instituto Geografico de Parfs, CH.

Delagrave, Parfs, 1875; y, del mismo autor, imprenta y afio, Geografia Fisica de la Reptiblica de Chile.
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3 “Formacién de lignita de Lota. Vista tomada desde la ensenada de Colcura”. Amadeo Pissis, Atlas de
la Geografia Fisica de la Repuiblica de Chile, Instituto Geografico de Paris, CH. Delagrave, Parfs, 1875.

El ingeniero polaco Ignacio Domeyko, por
su parte, escribid textos muy influyentes sobre
la mineria de carbén, que movilizaron a las
autoridades. Se ha reconocido su influjo en
la cuestién mapuche, provocando mdaltiples
estudios, pero no tanto en cuanto a los inicios
de la explotacién del carbén de piedra. El
impacto en la opinién publica de sus escritos
no se basé solo en su fama de sabio, sino en que
recorrid -dos veces, pues lo hizo de ida y vuelta-
la regién costera de Concepcién hasta Valdivia,
deteniéndose en las explotaciones del carbén,
donde pudo ver todo el potencial de la industria.

El sabio visit4 las minas de Lota y Colcura, con
ocasién de su viaje a la Araucania. Este se inicia
en La Serena, en los dias finales de 1844. Desde
Coquimbo se embarca rumbo a Talcahuano,
con una breve escala en Valparaiso, para

389 «

recoger recomendaciones. Se relne también
con el expresidente Joaquin Prieto, hombre
del sur, promotor de la industria del carbén,
quien debe haberle aportado interesantes
datos.’® En Talcahuano pasé un dfa, visitando
los yacimientos de carbén natural, “que se
encuentran aqui en la misma orilla de la bahia
y un poco mas lejos de ella, en Andalién, en
formacién terciaria, en gran cantidad”. Afiade
que ese carbdn era empleado en los vapores,
aunque para entonces ya conclufan esas
explotaciones. Correctamente, concluye que
el carbén “constituye uno de los rubros de la
riqueza de esta provincia”.>®

Su travesfa al sur quedd registrada en su
libro Araucania i sus habitantes, el cual con-
movid a la opinidén publica, sobre todo, por
su registro del pafs mapuche, dando origen a

Ignacio Domeyko. Viaje a la Araucania en el afo 1845 y otros documentos sobre la Frontera”,

introduccién de Jorge Pinto Rodriguez al libro de Ignacio Domeyko, La Araucanfa y sus
Habitantes, Biblioteca Fundamentos de la Construccién de Chile, Santiago, 2010, XVII.

390

Ignacio Domeyko, “Viaje a la Araucanfa en el afio 1845”7, Mis vigjes. Memorias de un exiliado,

Ediciones de la Universidad de Chile, Santiago, 1978 (Cracovia, 1962), en: Biblioteca...,110.
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3 “Caleta y bahia de Coronel en 1849”, Octavio Astorquiza, Lota. Antecedentes histdricos, 1929.

multiples y polémicas reediciones.”' Menos
impacto, en cambio, provocaron sus opiniones
sobre el potencial minero de la regién; unidas
a otras publicaciones del sabio, sin embargo, es
indudable que contribuyeron a fijar la politica
del gobierno sobre la industria y a promover
su desarrollo.*?

El 8 de enero de 1845, desde Concepcidn,
inicia su travesfa: “habiendo comprado
caballos y todo lo necesario para el viaje, parti
a eso de las nueve de la mafiana a la regién

391

de los araucanos salvajes, animado por la
curiosidad y el deseo de verlos en su propia
patria™®. Siete millas pasado San Pedro, divisa
la casa del fundo Coronel, de propiedad del
“meritorio general (Juan de Dios) Rivera, de la
Guerra de la Independencia”, que le recordé
-como otros parajes en Araucania- a los fundos
de Lituania.*®* Continué su viaje antes de que
el sol se pusiera, para descubrir “el océano con
la hermosa bahia llamada Playa Negra, en cuya
costa fueron descubiertos ricos yacimientos
de carbén. En torno, se ven colinas adornadas

392

393
394

Ignacio Domeyko, Araucania i sus habitantes. Recuerdos de un viaje hecho en las provincias meridionales
de Chile, en los meses de enero i febrero de 1845. Imprenta Chilena, Santiago, 1846. Fue editado en 1845 y
reeditado al afo siguiente; largos extractos aparecieron en El Mercurio de Valparaiso y en El Araucano,
periddico oficial redactado por Andrés Bello, quien consideraba, en todo caso, que “la pacificacién
de los araucanos” era una utopfa.

Cfr., vgr., su Tratado de Ensayes, aparecido en 1844 y que alcanzdé numerosas ediciones. En la quinta,
que consultamos, publicada en Parfs, en 1889, dedica extensas paginas la carbon de piedra, que fue
actualizando en las diversas ediciones. También trata sobre la arcilla de Colcura, empleada con
buenos resultados en la fabricacién de ladrillos refractarios por la empresa de Lota, 22 y 23, 85-96.
Domeyko, “Viaje a la Araucanta...”, en: Biblioteca..., 115.

Los recuerdos y comparaciones entre la Araucania y su lejana Lituania natal son recurrentes en
la obra, en que se mezclan su formacién cientifica y su mirada romdntica. V. Armando Cartes,
“Literatura de viajes y proyecto civilizatorio: a propédsito de Domeyko en la Araucania”, en
Bicentenario, Revista de Chile y América, Vol. 10, 2° semestre, 2011, 12-16.
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de arbustos, chozas de mineros y pequefios
huertos™*. Recién comenzaba a poblarse la
costa y Coronel no surgia todavia como ciudad
minera.

Antes de caer la noche desciende al valle
de Colcura. Aun cuando llevaba una carta
para el administrador de las minas, comenta,
prefirié pasar la noche junto a la casa de un
hospitalario campesino, bajo un frondoso
manzano. En sus contornos, escribe, “se ven
explotaciones de minas de carbdn, grandes
edificios con mdquinas y molinos, mucha
poblacién y campos sembrados. En su bahia
fondean frecuentemente embarcaciones que
hacen comercio de harina, madera y carbén.””®

Al dia siguiente, 9 de enero, por la mafiana,
comenta, hizo una excursién geoldgica a la
mina de carbdén de Lota, para dirigirse desde
alli al valle de Carampangue y detenerse luego
a orillas del rio Laraquete. Avanzé la expedi-
cién hasta el rio Carampangue y el pueblo de
Arauco, a donde llegaron cuando caia la noche.

2 “Mineros”, en el Atlas de la Historia Fisica'y Politica de Chile
(1854), de Claudio Gay

3% Dpomeyko, “Viaje a la Araucanfa...”, en: Biblioteca...,124.
3% Domeyko, Araucania i sus habitantes, en: Biblioteca..., 22.
397 Domeyko, “Viaje a la Araucania...” en: Biblioteca...,124.
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As{ cuenta su encuentro con las incipientes mi-
nas de Lota:

“Hallé a su duefio quejandose de que el agua
entrd en las galerias y las anegd, y de que no
habia demanda de carbén, de cuya bondad no
se fiaban todavia nuestros fundidores de cobre,
quienes preferfan emplear la hulla inglesa.
Pero visité una gran parte de los trabajos
subterrdneos mineros y me convenci de que,
si bien en toda esta formacién sélo habfa una
bancada de carbdn, ella puede, sin embargo,
proveer en el futuro inmensas cantidades de
este valioso producto para la industria minera
de Chile. De hecho, esta bancada se encuentra
en una formacidn terciaria, tiene mas de un
metro de espesor, su carbén pertenece a la
clase de las mejores lignitas, no contiene
piritas, es puro, se enciende y arde facilmente
con una larga llama y no deja tras de si mas de
dos a tres por ciento de ceniza.

Lo acompafnan greses, arcillas, capas
gredosas sedimentadas, ricas en restos de
conchas e improntas de hojas y tallos de
vegetacion terciaria y cuaternaria. Toda esta
formacién sostenida por un fondo granitico se
adentra en el fondo marino, mostrando en sus
recortadas e interrumpidas bancadas, huellas
de grandes dislocaciones que esta costa debi
sufrir y sufre hasta hoy dia”.>”

Domeyko solo destina a la visita medio dia
y continta su viaje al sur. Avanza hasta el rio
Toltén, pasando por Tirta, siempre por el
pafs lafkenche. En la larga playa, que cubre
unas ocho a diez leguas, identifica las mismas
formaciones de tosca que aparecen en las minas
de carbén f6sil de Colcura y de Talcahuano,
que también podian verse en toda la costa de
Arauco y de Tucapel. Son, para el cientifico,
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indicios de combustible mineral, que hacen  efectivamente, en varios puntos de la costa de
probable que “el mismo carbén que se ha  Arauco. Las minas de Lebu, en especial, de la
encontrado en Concepcidn, Valdivia, Chiloé oel =~ mano de John Mackay, Maximiano Errdzuriz y
estrecho de Magallanes, algiin dia se descubra  otros importantes industriales, alcanzarian un
en diversas partes de la Araucania”.**® Asi fue,  gran desarrollo en las décadas siguientes.**
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2 “Bosquejo de un Mapa de Araucania”, elaborado por Ignacio Domeyko luego de su visita a
la regidn, en 1845. Es interesante constatar que Colcura figura como una localidad, en tanto
que Lota no aparece, a pesar de haberse iniciado ya por entonces las tareas extractivas.
Biblioteca Nacional de Chile.

3% Domeyko, Araucania i sus habitantes, 30.
399" Alejandro Pizarro Soto, Lebu. De la Leufimapu a su Centenario 1540-1962, Editorial e Imprenta Nielol S.A.,
Santiago, 1991, 63-78
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El carbén antes de Lota
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Avanzando hacia el sur, llega al rio Queule,
donde se termina, dice, “el territorio i la pobla-
cion de los Indios independientes, i aqui estd la
verdadera frontera de la Araucania”... “Sus habi-
tantes “parecen mas ddciles, humildes, mas po-
bres, i sus habitaciones, algo mas aproximadas
unas a otras que en el Imperial; anuncian mas so-
ciabilidad.”® Esa interesante observacién mues-
tra cémo, en su experiencia de viajero, la zona
entre Concepcidn y Tirtia se hallaba mds interve-
nida y mestizada, haciendo mds seguro también
su viaje. Es la situacién en que se hallaba el terri-
torio latkenche cuando comenzé la explotacién
masiva del carbén.

Al sur de la desembocadura del rio Budi, en
ruta a Valdivia, recorre una larga playa abierta,
“teatro de frecuentes tormentas y naufragios”.
Describe una desierta y estéril llanura, interrum-
pida por despefiaderos de diez a treinta metros
de altura. En ellos observa yacimientos terciarios
de arcillas y greses de igual composicién que en
Coronel, Lota y Lebu, donde esta formacién suele
contener yacimientos de carbdn. Es de esperar,
insinua, que con el tiempo, en toda esa costa arau-
cana se descubriese carbén mineral. En el castillo
del puerto de Corral, “erizado de cafiones”, que
estaba siendo restaurado, entre las capas de gres
también aparece igualmente el carbén.

Por razones de la inseguridad imperante en
el valle central, es obligado a repetir la ruta de
regreso por la costa. El 8 de febrero llega tempra-
no “al pueblecito” de Arauco. Asiste a misa en la
capilla de los misioneros y, mas tarde, se dirige a
Lota, donde pernocta “en una misera choza por-
que no habia otra cerca de la mina de carbén.”
Tal era labahia, despoblada y paupérrima, en vis-
peras de la “fiebre” del carbén. Al dia siguiente

%0 pomeyko, Araucanta i sus habitantes, 31.

llega felizmente a Concepcidn, justo a un mes de
haber iniciado allf su viaje.

El testimonio presencial recogido por Domeyko
en su viaje al sur, confirma y da fuerza a sus ideas
sobre la politica minera que el pais debfa seguir.
Antes de su visita a Arauco, en efecto, habia pro-
puesto abrir laimportacién libre del carbén inglés.
Sugeria hacer prevalecer el interés general de la
economia sobre el particular de unos pocos pro-
ductores, pues la situacién de las minas metalife-
ras del Norte para la fundicién de sus minerales
era critica. El planteamiento tuvo amplia acogida
en las autoridades y el mundo minero.

“La introduccion del carbon estranjero,
sostentia, 1éjos de perjudicar a los propietarios de
minas de Concepcion, puede dar con el tiempo
un nuevo valor a estas minas i estimular a los
habitantes del Sur al trabajo i reconocimiento
de ellas, atendiendo a que tan pronto como los
mineros del Norte se acostumbren al uso del
carbon de piedra, i tengan sus hornos apropiados
a este uso, podra el carbon de Concepcion entrar
en competencia con el de Inglaterra”.**

La estrategia consistia en obtener que las
fundiciones se adaptaranaluso de carbén de piedra
en vez de lefia, asf se abrirfa un gran mercado
al mineral del sur. La apertura, ademds, traeria
ingresos al Estado y producirfa la emulacién de
los mineros del sur. Aunque racional, la propuesta
no resulté suficiente, por lo que, en los afios
siguientes, se sucedieron varias modificaciones
legislativas, buscando maximizar la produccién y
los ingresos fiscales.

Para lograrlo, era necesario potenciar la indus-
tria local, cuestién que, sin embargo, enfrentaba
grandes desafios. En primer término, se requeria

01 Ignacio Domeyko, “Medidas para fomentar la minerfa en Chile” (1845), en Memorias Mineraldjicas,
coleccién Mineralojia, Tomo IV, pp. 465-495, Imprenta Cervantes, Santiago de Chile, 1900, cit, por A.
Thys, “Estudio de la zona carbonifera de Chile”, Bruselas, 1899, en: Boletin de la Sociedad Nacional de

Mineria, enero de 1907, 398.
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2 Hornos de fundicién de Lota, hacia 1870. Recaredo S. Tornero, Chile Ilustrado, Parfs, 1872.

invertir fuertes capitales y contar con mineros es-
pecializados; sefialemos que la compania de nave-
gacién PSNC, para su faena en El Morro, tuvo que
traer a varios desde Inglaterra. Las fundiciones,
ademds, estaban adaptadas al uso de la lefia y, por
ultimo, la calidad del carbén surefio era cuestiona-
da, un reparo que demord afios en superarse. Dice
Domeyko sobre este debate:

“se oye mui a menudo a la jente discurrir so-
bre la calidad del carbon de Concepcion, i creo
que con dificultad se hallaria otro igual en que
las opiniones fuesen ménos conformes. Unos
quieren sostener que el carbon de Concepcion
es malo, con mucho azufre, capaz de incendiar-
se por si solo; otros, por el contrario, que es muy
bueno, mui puro; no falta quien diga que es supe-
rior al mejor carbon de Inglaterra”.*®?

Las ideas del polaco, publicadas en las paginas
de El Araucano, en 1845, diario oficial de la época,
motivaron a una modificacién legislativa que fue

402
403
404 «

{dem, 397.

clave para la activacién de la minerfa del carbén
en el sur. La ley de 24 de septiembre de 1845, pro-
mulgada por el gobierno del presidente Manuel
Bulnes, penquista y conocedor de la costa arauca-
na, declaré exenta de derechos la importacién del
carbén de piedra internado por los puertos mas
cercanos a los ricos minerales del Norte, entre el
desierto de Atacama y Papudo inclusive. A la vez,
foment6 la construccién de hornos de fundicién
en las provincias del Sur, en que abundaba la ma-
teria combustible, eximiendo de derechos al cobre
en barra o rieles que se exportasen por mar, desde
el cabo de Hornos hasta el puerto de Constitucién;
pero para gozar de esta franquicia era necesario
que el cobre exportado hubiera sido fundido con
carbén de piedra nacional, en hornos existentes
en esta regién surefia.’”® De este modo, se promo-
via la minerfa del carbén y la instalacién de fundi-
ciones en el sur, sin perjudicar el suministro de la
sustancia para las faenas del norte,**

Ricardo Anguita, Leyes promulgadas en Chile, Indice General, Imprenta y Lit. Barcelona, Santiago, 1913, 147.
Sumemoria sobre lalibertad de importacién al carbén de piedra, dice la Advertencia Preliminar

a Araucania y sus habitantes, dio origen a la ley que, acogiendo las preciosas indicaciones
contenidas en aquel documento, va a dar un gran empuje a la exploracién de nuestros veneros
metdlicos; aliviando a la agricultura de las provincias septentrionales del ruinoso gravamen

que les habia impuesto la fundicién con combustible indigena.”
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Estas medidas fueron importantes para la
expansién de la minerfa al sur, pero todavia
no suficientes. Ya hemos contado que solo
Joaquin Edwards, con la fundicién de cobre de
Lirquén, aprovechd esta facilidad legislativa,
hacia 1847. Sus trabajos, no obstante. abrieron
el camino al carbén de Coronel, de la mano de
Jorge Rojas, de manera que se trata de historias
conectadas. Harfa falta varios afios y la labor
de dedicados pioneros, que apostaron fuertes
capitales, para consolidar la industria. En la
década siguiente, las dificultades finalmente
fueron superadas y la mineria se trasladé a la
bahia de Coronel.

“Desde entonces, escribié Domeyko, en
1875, los puertos de Coronel i Lota, cuyas pla-
yas casi desiertas eran habitadas por pesca-
dores, cuyos campos circunvecinos solo eran
susceptibles de un cultivo insignificante,
comenzaron a ser el centro de una nueva in-
dustria llamada a ejercer una influencia tan
benéfica en los otros ramos que constituyen
la riqueza del pafs.” **

La explotacion del carbén

Volvamos atras treinta afios en el tiempo. Para
1844, cuando Domeyko preparaba su viaje al
sur, solo se explotaban en la provincia de Con-
cepcidn las minas de Tierras Coloradas, del mé-
dico escocés John Mackay, a orillas del rio An-
dalién en la bahia de Concepcidn; mas dos que
se hallaban en Colcura, en manos de la familia
Alemparte. La mina de El Morro de Talcahuano,

a cargo de la Compania de Vapores, ya habia
paralizado sus faenas. Bien trabajadas, dice un
contemporaneo, producirfan cada una tres o
cuatro mil toneladas al afio, en tanto que “no
hai un solo injenio en las provincias del Norte
en que se consuma ménos de tres mil cajones
de lefia (lo que corresponde como a cinco mil
toneladas de carbon), i habré actualmente mas
de 60 hornos de fundicion en las provincias de
Coquimbo i Atacama en estado de consumir
300.000 toneladas de carbon”. %

Al sur del Biobio, por su parte, cuando Do-
meyko recorria la despoblada costa rumbo a
Lota, existia una pequefia mina de carbdn, si-
tuada en el cerro de “Corcovado”, cerca de la
caleta de Coronel. Era explotada, segin el te-
niente coronel belga A. Thys, “por los sefiores
don Ignacio Puelma i hermano”, dos caballe-
ros de Concepcién.”” Seguramente se refiere
a José Ignacio Palma y su hermano José Salva-
dor, quienes trabajan la mina existente en la
Hacienda Coronel, propiedad del suegro del
primero, el general Juan de Dios Rivera.*®

En 1844, senala Thys, José Antonio Alempar-
te inicid la explotacién de dos minas de carbdén
de piedra, en la hacienda de Colcura.”” Lo hacfa
comprando “en una pequefia suma a los indios
de la familia de los Cabullancas, el derecho de
explotar el carbon encerrado en sus dominios”.
Los Cabullancas (Carbullancas en otras fuentes)
eran entonces duefios de todo el terreno que,
para 1900, formaba el pueblo de Lota y sus al-
rededores. Los indigenas habrian conocido los

%95 Jgnacio Domeyko, “Estudio sobre carbon fésil que se esplota en Chile, por don Enrique Concha i Toro,
encargado de este trabajo por el sefior don Ignacio Domeyko, presidente de la primera seccién de la
esposicion Internacional de Chile en 1875”. Andles, Séptima Serie, n° 5, abril 2014, 204 y 205.

406
407

Domeyko, “Medidas para fomentar la minerfa en Chile”, 397.

Mineria, enero de 1907, 396.
408

A. Thys, “Estudio de la zona carbonifera de Chile”, Bruselas, 1899, en: Boletin de la Sociedad Nacional de

Leonardo Mazzei de Grazia, “Trayectorias empresariales en la regién de Concepcién en el siglo XIX. El

caso de José Ignacio Palma Barriga”, en Jorge Pinto Rodriguez (ed.), Modernizacién, inmigracién y mundo
indigena. Chiley la Araucania en el siglo XIX, Ediciones de la Universidad de la Frontera, Temuco, 1998, 173.

109 Thys, 395 y 396.



afloramientos de carbén que existian en sus
tierras y, segtin la tradicién, empleaban el com-
bustible desde tiempo inmemorial para sus usos
domésticos, “sin mds trabajo que irlo a recojer
de los reventones que se presentaban a la vis-
ta".410

En el verano de 1845, el escocés John Mackay,
quien residia en Concepcién y explotaba las mi-
nas de Tierras Coloradas, a orillas del Andalién,
visitd Lota y Coronel. Lo encontré muy desha-
bitado, pero con evidentes muestras de existir
mucho carbén. En el lugar, Juan José Arteaga,
socio de José Antonio Alemparte, duefio de Col-
cura y Lota ya explotaba el carbén por varias
bocaminas, en el lugar que luego ocuparia la
fundicién de cobre y la fabrica de ladrillos. Por
la distancia y el desamparo del puerto, prefirié
quedarse en Andalién, lo que finalmente reco-
noce que fue un gran error, atendido el desarro-
llo que pronto exploté en la regidn.

El francés Ambrosio Lozier, residente en la
zona de Arauco, también informaba al inten-
dente que la familia Alemparte Vial extrafa

A
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carbén en la hacienda Colcura, de su propie-
dad. Hace referencia a abundantes “minas de
piedra” cerca de Carampangue, aunque segu-
ramente se refiere al material necesario para
construir caminos, no a carbdén.’? Todas es-
tas actividades extractivas, dice una fuente de
época, tanto los de Concepcién como los de
Colcura y de Coronel, se hacian “en una forma
primitiva, con mui poca actividad, con sola-
mente algunos peones de los fundos, los cuales
sacaban el carbon a pala, i lo acarreaban en ca-
rretillas a las canchas.”*

Los antecedentes que reunimos muestran
que ya existian precarias explotaciones en Col-
cura en la década anterior y que el gobierno
nacional, en las postrimerias de la adminis-
tracién de Joaquin Prieto, intentd seriamente
potenciar la industria del carbén, aunque con
modestos resultados. El ministro de Hacienda
Joaquin Tocornal, en efecto, en su Memoria
presentada al Congreso, en 1840, expresaba la
voluntad del gobierno de investigar y explotar
el carbén.
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3 Firma del napolednico francés Ambrose Lozier, quien residid largos afios en la Araucanfa,
en informe dirigido al intendente de la provincia de Concepcién, en 1845.

410
411
4

Idem, 396.
Juan Mackay, Recuerdos y apuntes, 1820 a 1890, 22 y 23.

urii oy

“Informe de Carlos Ambrosio Lozier al Intendente de Concepcién”, Archivo Nacional Histdrico,

Ministerio del Interior, 1841-1849, Maqueguay, 30 de julio de 1845, v. 196, sin foja.

3 Thys, 39.
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“Al hablar de nuestras minas, decia el mi-
nistro, no es posible mirar con indiferencia
el nuevo ramo de industria que nos presen-
ta la explotacion del mineral de carbon de
piedra. Los infinitos usos a que se aplica este
precioso combustible, mévil principal de la
industria y comercio del continente europeo,
son demasiado conocidos para que yo me de-
tenga en demostrarlos. Existiendo minas de
carbon en diversos puntos de la Republica, y
siendo buena su calidad, segun los informes
que ha podido adquirir el Gobierno, hubiera
sido una culpable desidia si no hubiese tra-
tado de facilitar la explotacion de un tesoro
acaso mas precioso que el oro mismo.”**

A continuacién, hacia referencias a la
disminucién de los montes en las provincias
del norte, que dejaba sin combustible a las

b =T

fundiciones. La “inmensa” exportacién del
cobre en mineral, por este motivo, llevaba al
extranjero ganancias que correspondian a
Chile. Haciéndose cargo de las dudas sobre
la calidad del carbdén nacional, asi como del
desconocimiento de las técnicas practicas de
explotacién, el gobierno resolvié el camino
que tanto éxito dio al pafs en otros campos:
hizo venir de Europa un ingeniero acreditado,
el que parti6 de inmediato para las provincias
del sur. Se esperaba que los conocimientos y
observaciones de este profesor “desvanecerdn
infundados recelos, y servirdn de auxilio a las
empresas particulares que quieran abrazar tan
importante especulacién”.**®

El experto era Leonardo Lachowsky,
ingeniero titulado en la Escuela de Minerfa
de Saint-Etienne, quien fue contratado en

2 Carros utilizados en Lota en la extraccién de carbén, en la década de 1850, muy similares
a los que operaban en las minas inglesas en la misma época y, probablemente, en Colcura.
Paulino del Barrio, Noticia sobre el terreno carbonifero de Coronel i Lota, i sobre los trabajos de
explotacién en él emprendidos, Imprenta Nacional, Santiago, 1857.

414

Imprenta y Litograffa del Estado, Santiago, 1840, 13.

45 fdem, 14.

Memoria presentada al Congreso Nacional en 1840, por el Ministro de Estado en el Departamento de Hacienda,



> Cabrestante usado para subir y bajar trabajadores
y carbén en Inglaterra, hacia 1840, tecnologia que,
seguramente, fue adaptada a las explotaciones de
El Morro, Colcura y otras tempranas de la regién de
Concepcion.

Burdeos, en 1839, por Francisco Javier Rosales,
representante de Chile en Francia.”® Se le
reconocia como polaco, al igual que Domeyko,
aunque él mismo aclara que Lachowsky era
oriundo de Volonia, que hoy corresponde a la
porcién ucraniana de la antigua Polonia. Igual
lo llama “un compatriota, emigrado como yo”.
Llegé al pafs en mayo de 1840, para dirigir
los trabajos de reconocimiento y explotacién
del carbén de piedra en Talcahuano, aunque
tenemos noticias de que también estuvo activo
en Colcura, realizando estudios pioneros sobre
el carbén.

El evento fue publicado, nada menos, que
por The Times, el gran periédico de Londres,
el 14 de febrero de 1841. Corresponde a una
carta, dirigida por George Peacock, coman-
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dante del buque a vapor Peri, dando cuenta
a la Compania propietaria, -la Pacific Steam
Navigation Company- del feliz viaje de los pri-
meros vapores, el Chile y el Pert, a las costas
chilenas. En lo que nos interesa, comenta la
urgencia de obtener carbén en el pais, para
alimentar sus calderas. Lo extraen “al pie de
un precipicio en Talcahuano”, para lo cual los
marineros deben volverse mineros. Son las
minas de El Morro.

El capitdn Peacock cuenta que, entonces, fue
informado de que buen carbén podria encon-
trarse en un lugar llamado Colcura, cerca de
Loto (sic), en la costa, a doce leguas al sur de
Concepcién. Su intencién era visitar el lugar
con el geblogo polaco Sr. Lobolscky (sic), pero
la caida desde un pequefio acantilado le impi-
dié ser de la partida. Envié un representante y
as{ describe las gestiones y su resultado:

“..envié al doctor Welbourne, quien, en
compafifa del sefior Lobolscky y el sefior
Cunningham, el vicecénsul britdnico, proce-
dié a Colcura, Laraqueta (sic) y Arauco, con
el propdsito de examinar las formaciones
carboniferas en esas vecindades, y me com-
place comunicar que su informe y el ensayo
de muestras que hicieron sacar, establece
el hecho de la existencia de carbones aptos
para la navegacidn a vapor.”*"

Por estas operaciones, Peacock se atribuye
la condicién de pionero de la mineria del
carbdn, en razén a sus hallazgos, las técnicas
utilizadas e, incluso, la construccién de la
primera ferrovia en Sudamérica, que instald
sobre el muelle construido en Talcahuano,
parallevarel carbén de las minas directamente
a los vapores.

416 Fernando Silva Vargas y Juan Eduardo Vargas, editores, 1826-1881, Historia de la repuiblica de Chile, La
buisqueda de un orden republicano, Ediciones UC, Santiago, 2019, Volumen 2, Segunda Parte, 116.

417

Official Correspondence, certificates of service and Testimonials of Mr. George Peacock, FR.G.S.,

formerly a master in the Royal Navy of 1835, Printed for Private Circulations amongst his Friends,

Exeter, 1859, 49 y 50.
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Un importante personaje, viajero y
empresario inglés, Peter Campbell Scarlett,
refrenda su condicién pionera, en una carta
que le dirige desde Londres, el 14 de febrero
de 1848. En lo pertinente, le senala que el
descubrimiento de carbén y su valor son de
gran importancia para Chile y Perd, por sus
enormes consecuencias para la navegacién
a vapor en el mundo. Solo por eso, Peacock y
Wheelwright “merecerfan una estatua en la
Plaza de Santiago”, sentencia, entusiasmado.
Es asi pues, antes de ellos, se pensaba que solo
habfa lignita. Las pruebas de los anglosajones,
en cambio, mostraron que era verdadero
carbén, solo inferior al mejor del norte de
Inglaterra. Las vetas de carbén de “Colours”
(Colcura), desde donde se obtuvo la muestra,
en octubre de 1840, concluye Campbell, ya
se trabajan a gran escala, para beneficio del
comercio y la navegacién en la costa norte y
sur del Pacifico.*®

Son afirmaciones que deben matizarse,
en todo caso. La nota de Peacock, aparecida
en The Times, estd fechada en Valparaiso, el
15 de octubre de 1840, que corresponde a la
época en que Lachowsky ya dirigfa los trabajos
de extraccién en Colcura, por encargo del
gobierno. De manera que la aseveracion de
Peacock de haber “descubierto” el carbén es,
al menos, discutible. Si es efectivo, en cambio,
que el uso practico de carbén de Talcahuano
en el Pacifico, asi como publicaciones como
la citada, contribuyeron al conocimiento y el
interés por el carbén del sur de Chile.

No conocemos las gestiones que realizé el
ingeniero Lachowsky en Talcahuano, donde
lo encontré6 Domeyko, pero si de las faenas
extractivas que dirigié en Colcura, con el

Y18 1dem, 64y 65.

apoyo del gobierno. Son importantes, pues
preceden a las explotaciones de Lota y hay
un despliegue de tecnologia y administracién
racional de la faena. Muestran, ademds, el
involucramiento del presidente Joaquin Prieto
en el desarrollo de la industria del carbdn, a
través del intendente de la provincia Francisco
Bulnes Prieto, su sobrino. El convenio que le
dio origen no lo hemos tenido a la vista, pero
hay referencias de que se habria suscrito el 24
de junio de 1840.*°

2 Trabajadores del ferrocarril, llamados carrilanos, que
construyeron las vias de las diversas lineas que cruzan la
regién, entre ellas el ferrocarril a Los Rios de Curanilahue.
Postal editor Carlos Brandt, Concepcidn, c. 1910.

419 Fondo Contadurfa Mayor, Obras Pdblicas 1780-1840, Volumen 1063, f. 413.



Una “Cuenta de trabajadores empleados en
descubrimiento del carbén de piedra en la juris-
diccidn de Colcura en el mes vigente”, de 17 de
octubre de 1840, cuando la faena se hallaba en
plena operacidn, nos ensefia varias cosas. Los tra-
bajadores eran 31, se les pagaba por semanas de
6 dias, a razén de un peso y medio diarios. Buena
paga, si se considera que, hacia 1857, en Lota, se-
gun Paulino del Barrio, un barretero, el trabaja-
dor mejor pagado, ganaba un peso al dia.”®

Muy pocos tenfan apellido mapuche, solo
figuran José Marineo y Pedro Regalao. En dos
meses diferentes, aparecen dos mujeres, Rosa
Namuncura y Maria Cabeza, cuyas labores no se
especifican. Los trabajadores rotaban seguido.
Firmaba la némina el pagador Cayetano Mon-
toya y el ingeniero Leonardo Lachowsky. Las
labores se prepararon en septiembre y se ex-
tendieron por octubre y noviembre de 1840, a
lo menos.

Muy pocos tenfan apellido mapuche, solo
figuran José Marineo y Pedro Regalao. En dos
meses diferentes, aparecen dos mujeres, Rosa
Namuncura y Maria Cabeza, cuyas labores no se
especifican. Los trabajadores rotaban seguido.
Firmaba la némina el pagador Cayetano Mon-
toya y el ingeniero Leonardo Lachowsky.*?! Las
labores se prepararon en septiembre y se ex-
tendieron por octubre y noviembre de 1840, a
lo menos.

Sobre labores especificas, leemos que se
pagan jornales al carpintero que coloca las
maderas en la mina y al que transporta las
herramientas de la fragua a la mina, o desde

420
emprendidos, Imprenta Nacional, Santiago, 1857, 94.
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Ibidem, fjs. 407, 409, 410 y 411.

1840; fjs. 216, 238 y 240.
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426 Comunicacién de 26 de noviembre de 1840, idem, f, 413.

Recibo de F. Carbullanca, Colcura, 20 de nov 1840, Ibidem, f. 409.
Intendencia de Concepcién, volumen 192, comunicaciones de 10 de septiembre y 22 de octubre de
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Coronel. Lo mismo por el transporte en lancha
y embarque del mineral; y por la hechura de
herramientas, tales como barrenas, azadones,
ganchos, martillos o combos.

El 10 de noviembre de 1840, el comandante
de Colcura Melchor Ugarte, pagaba por los
utiles para el reconocimiento de las minas
de carbdén de piedra por el ingeniero Leo-
nardo Lachowsky, 246 pesos y cuatro reales.
Entre otros materiales, se incluian tornillos,
rayos de lingue, “dientes de litre”, zunchos
y ejes.”? El propietario de los terrenos era
José Antonio Alemparte, pero también se le
pagan cuatro reales al indigena Francisco
Carbullanca, cuya familia posefa tierras en
el sector.””® Frente a un requerimiento de
los mineros, el intendente pide al delegado
Bayén, de Talcahuano, ayuda para adquirir
una pieza de jarcia, cuya busqueda resulta
infructuosa. Lo anterior muestra el involu-
cramiento del gobierno provincial en el de-
sarrollo de los trabajos.**

En Colcura, en tanto, las faenas enfrentaron
dificultades. El avance, informa Montoya, es
“laborioso, pesadoy costoso”. Paralabusqueda
de vetas mas profundas, se emplea una
maquina para sacar la tierra, que se entierra
a 5 metros.”” Un conflicto se suscita entre la
Tesoreria Provincial, representada por Juan
Castellén y Pedro José del Rio. Estos informan
que solo se pagaran sueldos y herramientas,
no maquinas u otros gastos no considerados,
pues se requiere presupuesto previo y cumplir
procedimientos.*¢ El intendente Justo Arteaga

Paulino del Barrio, Noticia sobre el terreno carbonifero de Coronel i Lota, i sobre los trabajos de explotacion en é

Fondo Contadurfa Mayor, Obras Piblicas 1780-1840, Volumen 1063, fjs. 403, 404 y 406.

Fondo Contadurfa Mayor, Obras Pdblicas 1780-1840, Volumen 1063, f. 412.
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refrenda lo que proponen los ministros de la
tesoreria, complicando las labores del polaco
Lachowsky, cuyos esfuerzos por mostrar
resultados se estrellan contra la burocracia.

Son las dificultades que sufrié el ingeniero,
segin comentaba Ignacio Domeyko, con
las autoridades chilenas. “Como sucede a
menudo con nuestros compatriotas violentos
de genio, dice, se peled con el intendente y su
secretario y tuvo que renunciar a su puesto.”
Aunque no sabemos los detalles de los trabajos
de Colcura, si conocemos el destino final de
Leonardo Lachowsky. Después de su renuncia
al contrato con el gobierno, en mayo de 1841,
le fue mejor en el norte y en la provincia de
Santiago, donde se ocupaba de la fundicién de
minerales de cobre. En el mineral de hierro
de Catemu, funcionaba el establecimiento del
Nilhue, en el cual se ocupd en sacar ejes de
cobre entre 1848 y 1852."”7 Segun Domeyko,
“se enriquecid, se casé y murid, estimado por
todos los que lo conocian.”

Ya sabemos lo que ocurrié en Colcura y Lota
en los afios siguientes. Llega del norte Matias
Cousifio y se asocia con los Alemparte, a quie-
nes luego compra la hacienda Colcura, que es
la base de sus posesiones en Lota. Con él, se
inicia un ciclo de tecnologia y desarrollo. Dice
Mackay, observador presencial, que con (Ma-
tfas) Cousifio “se vio vapor y bombas”, llega el
inglés Marcos B. Whyte a administrar el inge-
nio y “se auguran dias présperos”.”® La pros-
peridad, en todo caso, solo se vivird pasados
los dias de Cousifio, muerto tempranamente a
los 53 afios.
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septiembre 15 de 1884, 152.

Domeyko, “Viaje a la Araucanfa...”, en: Biblioteca, 107.
Mackay, 58.

El Correo del Sur, de Concepcidn, 27 de abril de 1850.
El Correo del Sur, de Concepcidn, de 4 mayo de 1850.
Mackay, 22
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La industria vive varias crisis, antes de
consolidarse. Asi ocurre en 1850. La prensa
argumenta que se debe a que “el carbén de
Concepcién era de mala calidad y se vendié
muy caro, razén por la cual las minas quedaron
abandonadas”. Ese fue el error que propicié la
apertura a la importacién del carbén inglés al
norte y su uso en fundiciones; pero concluye
que “con mejor precio puede retomarse la
industria.”**°

Sucesivos hallazgos en Coronel y la bahia
estimulan expectativas mds optimistas.
Recordemos el informe de fecha 30 de enero
de 1850, de la Sociedad de Geologia Practica
de Londres, sobre muestras de carbdn traidas
por el vapor Sampson, que declaraba que las
muestras de la bahfa de Talcahuano y Colcura
“sonverdaderos carbones, i en cuanto se puede
inferir de las porciones que se han enviado,
pertenece a aquella variedad conocida con
el nombre de cannel coal, la de Talcahuano es
una mui buena muestra de una mui regular
calidad de carbon de piedra: la de Colcura es
igual en poder evaporante al carbén de New
Castle juzgando al menos por el andlisis.”**
En el informe, las muestras de Colcura figuran
como superiores a Talcahuano y estas a
Tierras Coloradas, aunque Mackay lo atribuye
al carécter superficial de las muestras.*?

En los afos siguientes, Colcura, con sus
amplios potreros y sus molinos, proveera de
harina y alimentos a la ingente poblacién que
llega vivir a la cuenca del carbén; de agua
potable, ademds, por una extensa tuberia,
a Lota Alto. Siguié también operando como

“Mineral de Catemu, sus minas y establecimientos”, Boletin de la Sociedad Nacional de Mineria, afio 1, n° 19,
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2 Muelle de embarque de carbén, en Coronel, c. 1910. Postal, Archivo Histdrico de Concepcidn.

puerto. En mayo de 1850 informaba la prensa
del embarque de 582 fanegas de afrecho,
8.272 quintales de harina flora, 972 fanegas de
harina de tercera clase, y 18.000 rajas o cortes
de lena.”® Todavia se anotan 316 toneladas
de carbén de piedra, una cifra ciertamente
modesta, pero que habria de cambiar
finalizando el siglo.

Hacia 1890, el carbén de Arauco salfa por los
puertos de Coronel, Colcura, Laraquete, Lebu
y otros menores. Cuando la Arauco Company,

33 El Correo del Sur, de Concepcién, de 4 mayo de 1850.
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compafia inglesa asociada al magnate del
salitre John North, compré las minas de
Maquegua, Quilachanguin y la estancia Colico,
también adquirid la concesién para construir
el ferrocarril de Concepcién a Curanilahue.
El mineral se embarcaba por Laraquete,
pero en 1899 la prensa inglesa anticipaba
que pronto Colcura seria el principal puerto
de embarque.” De esta forma, con buenas
expectativas se anunciaba el siglo XX, las que
no fueron totalmente colmadas.
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2 Estacién y bodega en Laraquete, del ferrocarril de Los Rfos a Curanilahue,
inaugurado en 1890.

Distinto fue el destino de la madera. Esta era
necesaria, ademas de los usos habituales en la
calefaccién y la construccién, para alimentar
las insaciables galerias que demandaba la
mineria subterrdnea y submarina, hasta
avanzado el siglo XX.*® La provisién de
madera explica las adquisiciones de bosques
que hizo la familia Cousifio en la zona costera
de Arauco. Segun Paulino del Barrio, que
visité muchos establecimientos, en 1857, se

usaban el roble pellin, olivillo, peumo y laurel,
entre otras maderas nativas.”® Los bosques
naturales, no obstante, crecian lentamente y
solfan ser afectados por enormes incendios,
todo lo cual amenazaba la produccién minera.

Se resolvid, entonces, la traida de un técnico eu-
ropeo que pudiera resolver el problema, introdu-
ciendo nuevas especies, si fuere necesario.”” Fue
el aleman Konrad Peters, quien, con prolongados

% The lllustrated London News, agosto 17, 1889, 217; y agosto 24, 1889, 247
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Luis Hunt Sharpe y Manuel Ortiz Céspedes, “Resefia sobre tecnologia del eucalipto en Chile”,

Santiago, 1961 (https://www.eucalyptus.com.br/artigos/52_Tecnologia+Eucalipto+Chile.pdf,

acceso julio 2024).

436 paulino del Barrio, 30.
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Santiago Barros A., “Introduccién de especies de Eucalyptus a Chile. Resefia histérica”, Instituto

Forestal, Chile, Ciencia e Investigacién Forestal, INFOR Chile, Volumen 19 N° 3, diciembre 2013, 76.



esfuerzos formd grandes plantaciones e introdujo
diversas especies. “Después de unos cuantos fra-
casos, relata T. Bay-Schmith, obtuvo éxito con
Eucalyptus globulus, que desde ese momento fue
la especie mas ampliamente plantada en la zona
y resolvid la crisis de abastecimiento de madera
de la industria del carbén.”**® Ensayd, entre los
afios 1902 y 1920, con unas 800 hectéreas de pino
insigne, pero se observé que esta madera no te-
nia suficiente resistencia para ser empleada en
las minas. Se abandoné su cultivo por algunos
afios, para luego retomarse con fines forestales y
de celulosa. Pero esa es otra historia.

El destino de Colcura, para mediados del siglo
XIX, ya estaba sellado. La actividad extractiva se
desplazaria hacia Lota y Coronel, donde pronto

ARMANDO CARTES MONTORY

se abrieron varios piques. A la Hacienda Colcu-
ra, Cousifio y sus asociados sumaron las tierras
de los Cabullancas, de quinientas cuadras de ex-
tension. Seguidamente compraron a otros indi-
genas los terrenos en que luego se asenté Lota
Bajo.”® Despojado ya de sus socios, Matfas y su
hijo Luis construyeron el imperio que caracte-
riza la imagen decimondnica de la industria del
carbén de Lota. John Mackay, presente en Lota
en 1853, escribe:

“La adquisicién de las minas de Lota por
el sefior don Matias Cousifio forma una épo-
ca en la industria carbonera en Chile; desde
entonces se pudo datar su ensanche y la im-
portancia que mds tarde habia de tomar en
el progreso y engrandecimiento del pafs”.*

2 Ingenio de carbdn en Lota, hacia 1900, que muestra los piques y cabrias. Vistas de
Chile, Santiago, 1910.
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Conclusiones

Es un hecho establecido que la cuenca de
Lota y Coronel y el territorio lafkenche,
que en buena parte coincide con la actual
provincia de Arauco, sufrieron una fuerte
transformacién debido a la industria del
carbén. Si bien hubo altibajos, periodos
de auge y abandono, los impactos sociales,
tecnoldgicos, urbanos, ambientales y de toda
indole resultan indudables. Han dejado una
huella indeleble, incluso después de concluido
el largo ciclo carbonifero. Hoy constituyen
un gran patrimonio industrial, que vive en
el recuerdo de las familias de los antiguos
mineros y puede verse en piques, cabrias y
edificios, repartidos por el territorio, que dan
cuenta del pasado auge del mineral.

Lapequefialocalidad de Colcurase distingue,
pues muestra una ocupacién continua desde
los inicios de la ocupacién hispana. Incluso
la precede, si se consideran las poblaciones
costeras que habitaron la zona. Fue tierra de
guerra, de agricultura, misiones y también
de tréansito hacia el Arauco mas profundo de
Tucapel y Tirda.

En Colcura puede observarse el fenémeno,
descrito por varios autores, de la temprana
infiltracién y mestizaciéon del territorio
costero ultrabiobio, asi como el alejamiento de

2 Plano del ferrocarril que unfa a Concepcién con
Curanilahue, propiedad de la Arauco Coal and
Railway Company, que unia sus diversas posesiones
carboniferas, transportando el mineral y pasajeros.
Octavio Astorquiza, Lota. Antecedentes histéricos,
1929.

38 T, Bay-Schmith, “Algunas Observaciones sobre Ensayos de Especies Forestales en la Provincia

de Arauco”, 1965.
39 Thys, 399.
440 Mackay, 47.



la poblacién nativa. De esto resulta que, si bien
todavia habia propietarios indigenas, cuando
comienza el desarrollo minero, habia también
muchas tierras en manos de “chilenos”, lo
que se tradujo en una escasa conflictividad de
cardcter étnico. Familias de origen mapuche,
ademds, participaron como arrendatarios y
vendedores de tierras, muchos también como
mineros en la nueva industria. Como far west
minero, en todo caso, no puede negarse las
fuertes tensiones sociales y la criminalidad
que vivié la regién, que ha sido bien estudiada,
en especial para el departamento de Lautaro.

Por su situacién de bahia costera y enclave
militar, as{ como por su condicién pionera de
la actividad molinera y la mineria del carbén,
Colcura puede verse como un microcosmos,
que contiene y resume los episodios que
marcaron la historia de Arauco.

La llegada de Matfas Cousifio a asociarse
con los duefios de la hacienda Colcura es
clave para comprender el desenvolvimiento
posterior. Se involucra primero en el
negocio molinero, pero luego sus intereses
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del norte le llevan a buscar el combustible
que alimentara las fundiciones. Cuando
adquiere las tierras de Colcura y las minas
de Lota, se inicia el gran ciclo expansivo del
carbdn en la bahia de Coronel, que implica
el desplazamiento de la actividad a esta
zona, con la apertura de los primeros piques.
Coincide con la creacién de la provincia y el
desplazamiento del eje hacia la costa, por
la abundancia del mineral subterrdneo y
submarino, pero sobre todo por la facilidad
de transportarlo hacia los buques y puertos
de destino.

En los afos siguientes, Coronel deviene
Puerto Mayor y Lota se instala como la ciudad
del carbén. Colcura pasa a ser una localidad
periférica de esta comuna. En la actualidad,
su destino se manifiesta en una triple
vocacién forestal, turistica y residencial.
Perdié su centralidad inicial, cargada de
combates, construcciones, poblamientos y
abandonos. Estos permanecen como parte de
su historia, en la cual el carbén significé un
momento importante.
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2 Pintura de la fundicién de cobre de White Rock, en Swansea, Gales, hacia 1830.
Establecida en 1737 y cerrada en 1924, hoy es un Parque Arqueoldgico. Coleccién
del Museo de Swansea.
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I carbén de piedra tiene una vasta presencia en varias regiones del sur de Chile. Su

explotacién comercial se inicié hacia mediados del® 51glo XIX, para dotar de energia

a fundiciones, ferrocarriles, maquinas y vapores. La actividad extractiva se asocia a
la figura de Matfas Cousifio, entre otros pioneros y al gran desarrollo que alcanzé la cuenca
del carbdn de Lota y Coronel. Una saga de 150 afios, que concluye en décadas recientes, para
convertirse en un gran patrimonio histérico industrial y cultural.

La memoria de la minerfa de carbén en la bahia de Concepcién, en cambio, se habia
perdido con los afios. Interesa rescatarla y ponerla en valor, para una comprensién mas
integral del impacto del carbén en la conformacién geocultural de la regién costera del Biobio.
Es lo que propone el presente libro de Armando Cartes, que aborda los registros coloniales del
carbén, la avanzada imperial de navegantes, consules y comerciantes ingleses y las primeras
explotaciones en Talcahuano, Penco o Colcura. Con el uso de fuentes inglesas y chilenas, Ia
obra devela un capitulo importante de la historia de la mineria regional.
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